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Nota:

Planul de mobilitate urbana este un document strategic, ceea ce face ca nivelul de
detaliere a propunerilor, s3 fie adaptate in consecintd. in momentul implementarii Planului de
mobilitate urbana Mun. Rosiorii de Vede, respectiv a masurilor si proiectelor cuprinse in
documentatia de fata, va fi necesara elaborarea studiilor de fezabilitate, conform legislatiei n
vigoare, inclusiv pentru amplasamentele exacte, solutiile tehnice optime adoptate si impactul
proiectelor asupra mediului.

Se recomanda actualizarea periodica a Planului de Mobilitate Urbana Mun. Rosiorii de
Vede cel putin o datad la 5 ani sau mai des, in functie de evolutia municipiului din punct de
vedere social, economic si spatial etc.
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GLOSAR DE TERMENI

C.B.A.= Cost Benefit Analysis (RO: Analiza Cost-Beneficiu)
C.N.A.l.LR.=Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
F.C. = Fondul de coeziune

F.E.D.R. = Fondul European de Dezvoltare Regionala

P.M.U. = Plan de mobilitate urbana

PM 2,5/PM10 = Particule in suspensie cu diametru de £2,5/<10 um
PMR = Persoane cu mobilitate redusa

M.P.G.T. = Master plan general de transport

M.T. = Ministerul Transporturilor

NOx = Oxid de azot

S.D.T.R. = STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI
TEN = Trans-european Transport Network

U.A.T.= Unitate Administrativ Teritoriald
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I  COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC
1. INTORDUCERE

Municipiul Rosiorii de Vede este un municipiu in Judetul Teleorman si este situat in
partea de sud a tarii, in zona centrala a Campiei Romane, la intersectia dintre paralela 440 N si
meridianul 250 E.

Teritoriul judetului Teleorman este incadrat in partea de nord de judetele Arges si
Dambovita, in partea de est de judetul Giurgiu, in partea de vest de judetul Olt, iar la sud este
delimitat de fluviul Dunarea care constituie si granita Romaniei cu Bulgaria. Dunarea, scaldand
toata latura sudicd a judetului, reprezinta unul dintre atuurile acestuia, constituind un
potential vector de dezvoltare prin oportunitatile de cooperare transfrontaliera cu Bulgaria.

Regiunea Sud Muntenia este a treia regiune ca marime din Romania ocupand o
suprafata de 34.453 km2. Este localizata in partea de sud a tarii, inconjurdnd regiunea
Bucuresti - IlIfov. Tn partea de sud a regiunii, fluviul Dunarea reprezinta granita naturald cu
Bulgaria, oferind posibilitatea de a avea comunicatii cu cele 8 tari riverane, iar prin intermediul
canalului Dunare - Marea Neagra de a avea iesire la Marea Neagra si deci acces la Portul
Constanta - principala poarta maritima a tarii.

Datorita pozitiei sale avantajoase pe importante cai de comunicatie din Muntenia,
teritoriul municipiului a fost locuit din cele mai vechi timpuri. Orasul de azi s-a dezvoltat intr-un
loc de important trafic comercial datorita trecerii pe aici, inca din cele mai vechi timpuri, a unor
importante drumuri, ca “drumul lui Traian” si “drumul oii”. Aceste cai de comunicatie legau
Ardealul de Dunare si se intersectau aici cu alte drumuri paralele cu fluviul — drumurile “tintei”
si “olacului”, motiv pentru care localitatea a fost cunoscuta, inca de la prima sa atestare
documentara, sub forma de targ. Acest potential al municipiului poate fi dezvoltat in viitor,
contribuind astfel la dezvoltarea localitatii, redevenind astfel un important centru comercial si
de tranzit.

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila prezinta perspective din domeniul transporturilor,
nevoi actuale si de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de intermodalitate.

Este o miscare ce are ca scop conectarea eficienta a diferitelor mijloace de transport,
precum transportul pe cale ferata, tramvai, autobuz, s.a.m.d. Tendintele de integrare si
transformare a diferitelor statii in noduri intermodale sunt din ce Tn ce mai evidente in ultimul
timp. Pe langa modificarile de ordin spatial care au intervenit in arhitectura si designul interior
pentru schimbarea imaginii conventionale a statiilor, au intervenit si schimbarile de natura
socio-economica — subiecte discutate in prezenta lucrare.

fn Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de mobilitate urbana, cu
urmatoarea definitie:

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 9
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»Planul de mobilitate urbana este instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurband/metropolitana cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

Aceste planuri au ca prioritate urmatoarele:
= Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;

= Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport
local (mersul pe jos, mersul cu bicicleta);

= QOrganizarea transportului de marfuri si persoane;

» Imbunatitirea calititii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport;

= Stimularea mediului de afaceri.

Planul de mobilitate urband se adreseaza tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri,
motorizat si nemotorizat, In miscare sau in stationare. Doud dintre tarile care inregistreaza
progrese si care creeaza cadre strategice de planificare a mobilitatii urbane sunt Marea
Britanie prin Local Transport Plans (L.T.P.) si Franta prin Plans de Déplacements Urbains
(P.D.U.).

Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urband, autoritatile publice:
= faciliteaza accesul la locurile de munca si la servicii;

= imbunatadtesc siguranta si securitatea in trafic;

= reduc nivelul de poluare, a emisiilor de gaze cu efect de serda si a consumului de
energie;

= cresc eficienta privind costurile transportului;

= sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului urban in

beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Scopurile principale ale unui Plan de mobilitate urband sunt:
1. de oferire acces la finantarea disponibila pentru solutii inovatoare, aducand un avantaj
decisiv fata de alte orase atunci cand concureaza pentru finantarea publica si
2. de acrea un sistem de transport urban durabil si sustenabil.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 10
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Prin Planurile de mobilitate urbana se reglementeaza:
= organizarea intermodalitatii;

= dezvoltarea retelelor de transport public;

= crearea unor artere ocolitoare;

= finchiderea inelelor rutiere;

= crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;

= redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;

= organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;

= clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;

= reabilitarea zonelor centrale istorice si a zonelor garilor, autogarilor si aerogdrilor;

= integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,

zone logistice).

Caracteristicile unui Plan de mobilitate urband sunt:
= Qviziune pe termen lung si un plan de implementare clar definite;

= Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

* Imbunatitirea calitatii vietii;

= Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

= O abordare participativa;

= Luareain considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;
e Costuri economisite — crearea unor beneficii economice;

e Utilizarea eficienta a resurselor limitate.

Un Plan de mobilitate urband are ca tintd principala Tmbunatatirea accesibilitatii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cdtre, prin si in zona
urbana pentru care se elaboreaza.

Obiectivul planului de mobilitate consta Tn analizarea starii actuale a municipiului
Rosiorii de Vede din diferite perspective, in care infrastructura de transport reprezinta
elementul angrenant in dezvoltarea unei localitati si a unei regiuni.

Un plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor Tn orase si in imprejurimile acestora,
pentru a avea o mai bund calitate a vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile existente de
planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 11
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Un plan de mobilitate urbana durabila este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene de schimbare climatica si eficienta energetica stabilite de liderii U.E.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept
pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici
sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile
invecinate. Planurile sustenabile de mobilitate urbanad necesitd o viziune pe termen lung si
sustenabila pentru o zona urbana si care sa tina cont de costurile si beneficiile sociale mai
extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluarii.

in vederea realizdrii acestui plan, s-au studiat numeroase alte localititi cu caracteristici
comune, ce au avut parte de o dezvoltare bazatda pe masurile si interventiile cuprinse n
planurile de mobilitate aferente fiecareia.

O importanta majora in eficientizarea unei retele o reprezinta intermodalitatea —
»,Consta in colaborarea intre diverse moduri de transport in scopul unei activitati economice
maxime pentru fiecare mod de transport in parte. Astfel se pun in valoare diferitele mijloace
de transport, deschizand calea spre o utilizare mai rationald a infrastructurilor existente si
viitoare pentru asigurarea mobilititii circulatiei. In aceastd colaborare un rol important il ocupé
transportul combinat feroviar si rutier, bazat pe containerizare (paletizare) si semitrailere.
Transportul combinat se aplica si in transportul naval si aerian.”?

Un plan de mobilitate urbana durabild este mai intai de toate:
= Un proiect strategic si unificator;

= Uninstrument de dialog intre parteneri, intre populatie si utilizatori;

Un instrument de actiune in:
= (Cresterea eficientei pe termen scurt si mediu;

= Perspectiva apropiata — 10 ani;

=  Dezvoltarea durabila — 25 de ani.

' TINA = Transport infrastructure needs assessment, EN (Determinarea necesitatilor
infrastructurii de transport, RO) Secretariatul TINA — Identification of the network components
for a future Trans-European Transport Network in Bulgaria, Cyprus, Czech Republic, Estonia,
Hungary, Latvia, Lithuania, Poland, Romania, Slovakia and Slovenia, Octombrie 1999

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 12
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Figura 1 — Ciclul de planificare pentru un plan de mobilitate urbana durabila (sursa: eltis.org)
Planul de mobilitate urbana Mun. Rosiorii de Vede va avea urmatoarele
com ponente:
= Analizarea si diagnosticarea retelei actuale de mobilitate si transport, infrastructura,
dotari si fluxuri de trafic;
= |dentificarea disfunctionalitatilor din trafic;
=  Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;
= Dezvoltarea retelelor de transport public;
= Dezvoltarea urbanistica — functionala si socio-economica a municipiului.
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1.2 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

n cadrul elaborérii P.M.U. al Mun. Rosiorii de Vede, s-a avut in vedere punerea in acord
a documentatiilor de amenajare a teritoriului, strategiilor de dezvoltare si planificare spatiala la
nivel european, national, zonal, judetean si local.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (Versiunea 4 — Varianta aprobata)
Obiectivele generale privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul 2035 stabilite Tn
cadrul strategiei sunt:

= Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin

sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

= Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor
publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si
incluzive;

= Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii
teritoriale si formarea zonelor urbane functionale;

= Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate
teritoriala;

= Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala.

SDTR propune o serie de masuri cu influenta asupra Municipiului Rosiorii de Vede, ce
sunt studiate si atinse in cadrul PMU Mun. Rosiorii de Vede:

4.2.2.1 Masura — Sprijinirea proceselor de dezvoltare localizate la nivelul axelor de
dezvoltare de la nivel national si macroregional.

Axele de dezvoltare interregionale:

e Bucuresti - Brasov, Bucuresti - Constanta, Oradea — Cluj Napoca — Brasov si Bucuresti
— Craiova;

4.2.3.10 Masura - Dezvoltarea spatiilor verzi la nivel urban si a centurilor verzi in jurul
marilor orase.

Organizatia mondiald a sanatatii recomanda ca spatiile verzi la nivel urban, unde sa se
poata face si activitati sportive , sa fie la cel putin 15 minute de mers pe jos de zonele de locuit.
Procesele de retrocedare a spatiilor verzi dintre blocuri urmata de construirea din ce in ce mai
densa la nivel urban , concomitent cu invadarea spatiului public si a spatiilor verzi cu masini
pentru care nu exista locuri de parcare a dus la diminuarea drastica a spattilor verzi cu
precadere in marile ansambluri de locuit.

Este necesara realizarea demararea unor procese de planificare a spatiilor publice si
dezvoltare unei retele de spatii verzi, la nivel de ansambluri de locuit si la nivelul oraselor.
Totodata, cercetarile europene indica faptul ca o retea de spatii verzi planificata coerent la
nivel urban reprezinta si o buna masura de adaptare a orasului la schimbarile climatice.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 14
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4.3.1.6 Masura - Asigurarea unei mobiliatii urbane crescute prin crearea unor sisteme
integrate de transport care sa gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane.

Mobilitatea urbana este un factor important ce contribuie la atractivitatea unui oras.
Crearea unor conditii de viata calitative reprezinta o prioritate pentru Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. Integrarea sistemelor urbane de transport si dezvoltarea infrastructurii
de interconectare a acestora sunt actiuni cheie pentru orasul orizontului de timp 2035.

4.3.1.8 Masura — Protejarea oraselor impotriva vulnerabilitatiilor naturale si diminuarea
riscurilor generate de schimbarile climatice.

Actiune: Reabilitarea, modernizarea si dotarea spatiilor verzi si de agrement din mediul
urban, cu precadere de la nivelul oraselor cu mai putin de 30 mp/locuitor: [...] Rosiorii de
Vede,|[...].”

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Conform Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, PATN este
documentatia de amenajare a teritoriului, avand caracter director si reprezintd sinteza
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intregul teritoriu al tdrii.’

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL

SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
B. DIREGTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE GAl FEROVIARE

LEGENDA

EXISTENT PREVEDER!
LN SIMPLE — —_—
LINN DUBLE —_— | -
LINN CU VITEZA
PANA LA 160 KMM S— | —
LiNIl CU VITEZA % - pr
PESTE 250 KMMH s S
LN ERABILE x
PODURY —] |}

GORIDORUL PANEUROPEAN

GE TRANSPORT 1V

CORIDORUL PANEUROPEAN

DE TRANSPORT IX

\;CRA“\U{ ® 8 @ RETEATEN-F
[ ] MUNICIPH RESEDINTA DE JUDET
]

o] MUNICIPH
ORASE
LIMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT
MAREA PRINCIPALE PUNCTE DE

NEAGRA [oumon|  TRECERE A FRONTIERER

NOTA
LINILE SIMPLE S| DUBLE PE TRASEELE NO! SUNT LINII DE INTERES LOCAL

Figura 2 — Extras din PATN, Sectiunea | — Retele de transport, DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAlI FEROVIARE

2 Extras din STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI, Anexa 1 ,Versiunea 4, Octombrie
2015
* Extras din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Sectiunea a 2-a, Art. 41.-(1)
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAI RUTIERE

LEGENDA

DE TRAMSPORT X

® & & RETEATEN-R

BRUM EURGPEAN

MUMICIPH RESEDINTA DE JUDET

ORASE
LIMITA TERITORIU JUDETEAN.
o FRONTIERA DE STAT

@ PROICIPALE PUNCTE 08

e u L g a ®

Figura 3 — Extras din PATN, Sectiunea | — Retele de transport, DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAlI RUTIERE

Conform PATN, Sectiunea IV — Reteaua de localitati, Rosiorii de Vede se situeaza in
cadrul localitatilor urbane de rangul ll, categoria Alte municipii.

n cadrul Retelei de transport rutier, pentru mun. Rosiorii de Vede au fost previzute
drumuri expres sau cu 4 benzi, pe directia est-vest, acest traseu ficand parte si din reteaua
Trans-europeana de transport (TEN), culoarul Rin-Dunare. De asemenea, mun. Rosiorii de Vede
este strdbatut pe directia est-vest de catre culoarul feroviar Rin-Dunare(conform TEN) —
actuala Magistrala CFR 900(in context national), propus spre modernizare prin PATN, cu linii de
viteza de pana la 160km/h.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 16



= Municipiul Rosiorii de Vede
Str. Dundrii Nr. 58, Judetul Teleorman
www.primariarosioriidevede.ro
postmaster@primariarosioriidevede.ro

ringhis

£
AR
N
§ o
Lo

SQUARE ART STUDIO
J13/2350/2013
www.squareartstudio.ro

office@squareartstudio.ro urbanism

architecture an

European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK

Commission | TEN-TCORRIDORS

INLAND W o PORT (Core)

C CORE NETWOR >
OTHER CORE NETWORK 0 AIRPORT (Core)

ROAD

MULTIMODAL PLATFORM
(Core)

o

RAILWAY

&

9
A
t.é ““""”&um.‘ .
i
i
¥
¥ .
el R A N . R,
2 v B f O £ ‘:
\1.' £4) % b
©L\ - pre> f_~‘5“’-:&-’s;m'.lt,:..?a‘:.ﬁi‘.-‘e,;%gﬁ* 1
y . 9 b Cro 3
Mx e, . by, |
S — ' T S
' 2 ;
e ..
ais ‘a..-u-'g.‘ e ""{’::
2 N g
g, Peven

Figura 4 - Extras din Reteaua trans-eufopeana de transport (TEN-T CORRIDORS) RHINE — DANUBE

Planul Urbanistic Genral al Mun. Rosiorii de Vede

P.M.U. Mun. Rosiorii

de Vede de fat3,

reprezinta lucrarea complementara

documentatiei de urbanism PUG Mun. Rosiorii de Vede, in curs de avizare la data elaborarii

documentatiei.

Tn ceea ce priveste suprafata terenului intravilan, documentatia PUG aflatd in curs de
avizare, reprezinta o actualizare a documentatiei PUG 2000 cu zonele introduse in intravilan
prin documentatii de urbanism PUZ si zone noi, introduse in intravilan pentru armonizarea
teritoriului cu cerintele actuale si in vederea raspunderii nevoilor de dezvoltare ulterioare.

Din punct de vedere al mobilitatii, problemele intampinate sunt in general cauzate de
lipsa de viziune asupra dezvoltarii mun. Rosiorii de Vede si lipsa unui instrument de lucru al
autoritatii Tn ceea ce priveste directiile strategice de dezvoltare la nivel de mobilitate. Situatia
actuala fiind rezultatul unei dezvoltari mai degraba reactive decéat proactive.
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13 Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

MPGT include 4 proiecte cu impact major asupra municipiului Rosiorii de Vede:

» CF viteza sporita: Bucuresti — Craiova (2016-2017);
» CF modernizare: Bucuresti — Craiova (2021-2025);
» Trans Regio, DN6: Alexandria — Craiova;
» Drum Expres: Danubius Expres DX2 Bucuresti — Craiova (2026-2031).
B
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Figura 5 - Extras din Master Planul General de Transport al MT
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Politica urbana integrata a municipiului Rosiorii de Vede — 2015.

Obiectiv general: Valorificarea statutului de centru polarizator si a pozitiei favorabile a
municipiului Rosiorii de Vede in vederea asigurarii unei dezvoltari incluzive si transformarea lui
intr-un centru agroindustrial important.

0S1* Mentinerea si atragerea locuitorilor in municipiul Rosiorii de Vede si dezvoltarea
unei comunitati incluzive si durabile.
> AP1°: Cresterea calititii infrastructurii si serviciilor oferite locuitorilor
municipiului, in special in cartierele dezavantajate si protejarea mediului.
0S2: Cresterea atractivitatii municipiului Rosiorii de Vede pentru investitori.
» AP2: Crearea conditiilor necesare pentru atragerea de investitori.
0S3: Cresterea accesibilitatii si mobilitatii municipiului Rosiorii de Vede.
» AP3: Dezvoltarea infrastructurii de transport a municipiului in vederea
valorificarii pozitiei favorabile si consolidarii statutului de nod de comuncatii.
0S4: Cresterea capacitatii administrative si a implicarii cetatenilor in luarea deciziilor de
dezvoltare a municipiului Rosiorii de Vede.
> AP4: Buna guvernantd pentru asigurarea unei dezvoltdri integrate a
municipiului.

Viziune 2030: Municipiul Rosiorii de Vede va deveni, la nivelul anului 2030, un centru
urban conectat la coridoarele de dezvoltare si atractiv pentru cetateni, inclisiv pentru tineri,
prin accesul la locuri de munca bine platite, la o infrastructurd de transport, de locuire si
tehnico-edilitara moderna, precum si la servicii educationale, culturale, sociale si medicale de
calitate, care s asigure un standard de viat3 european.®

1.4 Preluarea prevederilor privind devzoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Planul Urbanistic General Municipiul Rosiorii de Vede are atat caracter de reglementare
cat si caracter director si strategic, acesta reprezentand principalul instrument de planificare
operationala.

* 0S = Obiectiv Strategic
* AP = Axa prioritara
® politica urbani integrate a Municipiului Rosiorii de Vede — 2015, p. 25.
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Figura 6 — P.U.G.Actualizare Municipiul Rosiorii de Vede
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ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Contextul socioeconomic

in acest subcapitol sunt prezentate tendintele generale din punct de vedere al
dezvoltarii urbane si socio-economice, cu evidentierea datelor referitoare la populatia
existenta, distributia populatiei in teritoriu, structura populatiei pe grupe de varsta, densitate
si tendintele demografice.

Municipiul Rosiorii de Vede este situat in partea vestica a judetului Teleorman, in lunca
raului Vedea, la o distanta de aproximativ 35km fata de municipiul resedinta de judet,
Alexandria. Din punct de vedere al populatiei, municipiul Rosiorii de Vede, ocupa locul al Il-lea
din judetul Teleorman, cu 32.339 de locuitori’.

~ )
Municipiul Rosiorii de Vede
Populatie: 32.339 locuitori
Suprafata: 42,65 km?
Densitatea populatiei: 758,24 loc/km’
\. J

Evolutia populatiei in municipiul Rosiorii de Vede [Perioada 2000-2016]°:

37403

37206 36709

3352133104
32779

32339

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figura 7 - Evolutia populatiei in municipiul Rosiorii de Vede

"Institutul national de statistics
8 |nstitutul national de statistic3
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Impértirea populatiei pe categorii de varsta’:
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Figura 8 - Impartirea populatiei pe categorii de varsta

Din analiza graficului reprezentand impartirea populatiei pe grupe de varsta, reiese
faptul ca populatia municipiului Rosiorii de Vede prezinta o tendinta generala a sporului
natural negativ, conducand astfel la o populatie preponderent adultad, in crestere mai
ales pe segmentul >50 de ani.

Structura pe sexe a populatiei municipiului Rosiorii de Vede [An 2016]%°:

®Institutul national de statistics
1% |nstitutul national de statistics
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i Sex masculin 15.674 locuitori

i Sex feminin 16.665 locuitori

Figura 9 - Structura populatiei pe sexe [anul 2016]

in ceea ce priveste structura populatiei pe sexe in municipiul Rosiorii de Vede, se
observa o pondere a sexului feminim mai mare cu 4 procente decat cel masculin.

Structura fortei de munca este strans legata de dinamica populatiei, fapt ce
genereaza un puternic impact asupra mobilitatii Tn municipiul Rosiorii de Vede. Din punct
de vedere statistic, populatia activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza
in limitele de varsta, competenta si sanatate pentru a putea fi angajata la un moment
dat, Tmpreuna cu cea care este angajata. Populatia ocupata reprezinta indicatorul care

masoara doar partea din populatia activa care detine un loc de munca.

Evolutia numérului de salariati [Perioada 2000-2015]*":

" |nstitutul national de statistic3
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Figura 10 - Evolutia numarului de salariati

Evolutia numarului de salariati din anul 2000 pana in anul 2015 este prezentata in
graficul de la Figura 10. In acest grafic se pot observa oscilatiile numarului de salariati,
acesta cunoscand o usoara tendintd de crestere incepand cu anul 2011. in anul 2015,
conform datelor furnizate de catre Institutul National de Statistica, exista un numar de

7460 de angajati.
Domeniu de activitate Nr. de firme | Cifra de afaceri totala (lei) | Nr. de salariati
Agricultura si silvicultura 20 16.495.351,00 | 84
Industria extractiva 1 1.104.979,00 |1
Industria prelucratoare 56 38.413.041,00 | 560
Productia si furnizarea de
ef\erfgle ?Iectrl'ca, term‘lca, gaze, 5 110.007,00 | 3
distributia apei, salubritate,
gestiunea deseurilor
Constructii 51 22.048.222,00 | 248
Comert cu amanuntul 413 200.976.866,00 | 931
Transport si depozitare 49 22.226.634,00 | 172
Hoteluri si restaurante 32 4.738.930,00 | 73
Informatii si comunicatii 21 2.952.951,00 | 33
Alte servicii 114 22.945.684,00 | 340

Tabel 1 - Structura agentilor economici din Municipiul Rosiorii de Vede™

2 |istafirme.ro
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W Agricultura si silvicultura

m Industria extractiva

m Industria prelucratoare

m Productia si furnizarea de energie electrica, termica,
gaze, distributia apei, salubritate, gestiunea
deseurilor

M Constructii

m Comert cu amanuntul

Figur3 11 — Structura agentilor economici din Municipiul Rosiorii de Vede™

Conform tabelului cu Structura agentilor economici, se poate observa ca la nivelul
municipiului Rosiorii de Vede, principalul obiect de activitate este comertul cu
amanuntul, urmat de industria prelucratoare, constructii, transport si depozitare, dar si
alte servicii precum, serviciile din administratia publica, sanatate, invatamant etc.

M Masculin  ® Feminin

Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016

Figura 12 - Evolutia numarului de someri inregistrati la finalul anului [Perioada 2012-2016]14

13 ..
listafirme.ro
* Institutul National de Statistica
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in ceea ce priveste evolutia numdarului de someri inregistrati la sfarsitul anului,
conform datelor furnizate de catre INS, acesta se afla intr-o usoara scadere in ultimii 3
ani, fapt ce confirma evolutia economica pozitiva, a municipiului Rosiorii de Vede.

in capitolele urméatoare, documentatia de fatd va analiza impactul pe care il are
evolutia economicd asupra mobilitatii urbane si invers. intre cele dou3 elemente existand
o relatie de reciprocitate in ceea ce priveste termenul de evolutie.

Din punct de vedere al distributiei spatiale a locurilor de munca, ponderea cea mai
mare o detine zona centrala si zonele industriale.
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Figura 13 — Interpretare grafica a principalelor zone generatoa.\re de trafic, dupa numarul de angaja';i15

Pe langa traficul generat de catre angajati catre si dinspre locul de munca, trafic
important a fost identificat in scopul cumparaturilor. Principalele zone de atragere sau
generatoare de trafic in scopul cumparaturilor fiind zona centrala, Piata Agroindustriala,
Penny Market si Lidl.

in interpretarea datelor si gasirea solutiilor in ceea ce priveste eficientizarea
mobilitatii in municipiul Rosiorii de Vede s-a avut in vedere si traficul generat de
infrastructura scolara din municipiu, respectiv cele 6360 de persoane inscrise in sistemul
de invatamant.

Tn municipiul Rosiorii de Vede functioneaza un numéar de 18 unititi de invatdmant
preuniversitarlﬁ,

15 . .
listafirme.ro
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Nr. Denumire institutie Nivel f or:n ? d.e
Crt. invatamant
invatamant prescolar cu program
1 Gradinitanr. 1 normal/prelungit zi
fnvatamant prescolar cu program
2 Gradinita nr. 2 normal/prelungit zi
invatamant prescolar cu program
3 Gradinita nr. 3 normal/prelungit Zi
invatamant prescolar cu program
4 Gradinita nr. 4 normal/prelungit zi
5 Gradinita nr. 5 fnvatamant prescolar cu program normal zi
6 Gradinita nr. 6 invatamant prescolar cu program normal zi
7 Gradinita nr. 7 invatamant prescolar cu program normal zi
8 Scoala Mihai Eminescu fnvatamant primar, gimnazial zi
9 Scoala Al. Deparateanu invatamant primar, gimnazial zi
10 | Scoala Galagalaction invatamant primar, gimnazial zi
11 | ScoalaNr. 4 invatamant primar, gimnazial zi
12 | ScoalaNr.5 fnvatamant primar zi
13 | Scoala Zaharia Stancu invatamant primar, gimnazial zi
14 | Grupul Scolar Agricol fnvatamant liceal zi, seral
Colegiul Tehnic Anghel
15 | Saligny invatamant liceal zi, seral
Liceul Economic
16 | Administrativ fnvatamant liceal zi
Colegiul National
17 | Anastasescu fnvatamant gimnazial, liceal zi
18 | Grup Scolar Auto invatamant liceal zi
Tabel 2 - Situatia unitatilor de invatamant din municipiul Rosiorii de Vede
2.2 Reteaua stradala
Principalele cdi de intrare/iesire in/din municipiul Rosiorii de Vede sunt:
Bucuresti/Alexandria — DN6 (DJ612C);
Turnu Magurele — DN65A;
Craiova — DN6 (DJ612C);
Pitesti — DNG65A;
Cosoteni/Balta Sarata — DJ612A; w
1 Strategia de dezvoltare localda a municipiului Rosiorii de Vede
28
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Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:

= Strada Uzinei Electrice, Str. Oltului, Str. I.L. Caragiale, Str. Dunarii pe directia NV-SE;
= Strada Marasesti, Str. Dunarii, Str. Sf. Teodor pe directia E-V;
= Sos. De Centurda(DN65A) pe latura Vestica.

Lungimea totald a retelei stradale a municipiului Rosiorii de Vede este de
74,583km, din care:
= 35,581km sunt strazi modernizate

= 39,002km sunt strazi nemodernizate

Trama stradald a municipiului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strazi cu 2 benzi de circulatie pe sens si trotuare generoase, pana la strazi inguste.

Din punct de vedere al gabaritelor, reteaua stradala a fost impartita in 5 categorii,
astfel:
= Strazi/Bulevarde ce prezinta o distanta intre aliniamente de peste 17m;

= Strazi cu o distanta intre aliniamente cuprinsa intre 14-16,9m;
= Strazi cu distanta intre aliniamente intre 12-13,9m:
=  Strazi cu distanta intre aliniamente intre 10-11,9m;

= Strazi cu distanta intre aliniamente sub 9,9m.

O astfel de analiza preliminard a fost necesara in vederea identificarii
oportunitatilor de dezvoltare sau a amenintarilor ce ar putea ingreuna dezvoltarea
infrastructurii rutiere.
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Figura 14 — Reteaua stradala
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Nr. Strada Lungime (m)
crt.

1 Avram lancu 2162
2 Belitori 772

3 Dunarii 3206
4 Oltului 1754
5 IL Caragiale 515

6 Sfantul Teodor | 261

7 Mihai Bravu 789

Comercial

8 | (Bd.) 809

9 Viilor 2531
10 Total 12799

Tabel 3 - Strazi de categoria I, Mun.

Rosiorii de Vede

Nr. crt. | Strada .
Lungime (m)

1 1 Decembrie 663
2 612A 386
3 Al Cuza 280
4 Belitori 772
5 Carpati 1675
6 Comercial (Bd.) 2718
7 Dorobanti 1485
8 Dunarii 2359
9 Locotenent Dogeanu | 403
10 Marasesti 682
11 Marasti 320
12 Mihai Eminescu 393
13 Mihail Kogalniceanu | 345
14 Rahovei 311
15 Republicii 1340
16 Sergent Izbiceanu 578
17 Sfanta Vineri (Bd.) 1516
18 Sfantul Teodor 1414
19 Total 17640

Tabel 4 — Strazi categoria Il, Mun. Rosiorii de Vede
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Figura 15 — Schema artere categoria |
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Figurd 16 — Schema artere categoria Il
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Nr. crt Strada .
Lungime (m)

1 1917 108
2 1 Mai 854
3 9 Mai 107
4 Agricultori 844
5 Al Cuza 214
6 Al. Dobrescu 363
7 Aleea Parc Nord 1142
8 Anton lonescu 845
9 Capitan Corlatescu 1186
10 CD Gherea 784
11 Comercial (Bd.) 570
12 Egalitatii 559
13 Elena Doamna 201
14 Gheorghe Doja 267
15 Giratiilor 316
16 IL Caragiale 2162
17 Infratirii 492
18 Libertatii 674
19 Marasti 245
20 Mihai Eminescu 301
21 Mihail Kogalniceanu 706
22 Mr. A. Burcea Copilescu | 160
23 Nicolae Balcescu 231
24 Oituz 725
25 PIt. Popa Gheorghe 501
26 PIt. Radulescu 311
27 Renasterii 828
28 Sanatatii 721
29 Stelian Popescu 619
30 Total 17036

Tabel 5 — Strazi categoria Ill, Mun. Rosiorii de Vede
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Figura 17 — Schema artere categoria lll
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Figura 18 — Schema artere categoria IV
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Nr. crt Strada i §

Lungime (m)

1 1907 137
2 1933 735
3 13 Decembrie 583
4 A. Ciocanaru 406
5 Al Cuza 120
6 Alexandru Depareteanu 262
7 Ana Ipatescu 329
8 Badea Cartan 179
9 Baltoilor 339
10 Bratcov 166
11 Broscariei 207
12 Buzesti 475
13 Calusari 609
14 Cantemir Voda 571
15 Cap. Dumitrescu 265
16 Cap. Joita 412
17 Cap. Moroiu 119
18 Caporal Ghencea 459
19 Ceaus Firica 721
20 Ceaus Mitrea 344
21 Ciresului 118
22 Closca 243
23 Constantin Noica 102
24 Cotelici 505
25 Cpt. Gh. Dumitrescu 287
26 Cpt. Corlatescu 240
27 Crisan 252
28 Decebal 482
29 Delcel 502
30 Dorobanti 299
31 Florilor 63
32 Frumoasei 119
33 Gala Galaction 411
34 Gugesti 266
35 Horia 221
36 lordan Baluta 142
37 lorgu Constantinescu 477
38 Linistei 258
39 Lt. Balacescu 654
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40 Lunca Vezii 940
41 Lunei 211
42 Maidanului 455
43 Malurescu 539
44 Manafilor 398
45 Mr. A. Burcea Copilescu 190
46 Nucilor 378
47 Olaresei 691
48 Pacii 174
49 Pastorului 337
50 Piata Garii 397
51 Plantelor 292
52 Plopilor 147
53 PIt. Constantin Surpeteanu | 209
54 Popa Stancu 162
55 Porumbeilor 215
56 Renasterii 136
57 Salcamilor 235
58 Salciilor 452
59 Sd. Petre Atanasiu 411
60 Sd. T. Barbu 217
61 Sergent Izbiceanu 370
62 Sfantul Teodor 600
63 Soarelui 242
64 Sold. Lazar Ciocanaru 241
65 Sold. Magureanu 156
66 Spatarului 322
67 Stegarului 469
68 Stelian Popescu 89

69 Teilor 618
70 Traian 422
71 Tudor Vladimirescu 277
72 Ulmilor 175
73 Umbroasa 327
74 Unirii 62

75 Uzinei 183
76 Vadu Vezii 193
77 Vastesti 153
78 Verzisori 296
79 Viicsoreanu 117
80 Virogii 395
81 Zaharia Stancu 382

34
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82 Zavoiului 1068
83 Zefirului 245
84 Total 27667

Tabel 6 — Strazi categoria IV, Mun. Rosiorii de Vede

in ceea ce priveste traficul de tranzit, acesta se desfdsoard pe DN65A, ce are rolul
de artera ocolitoare pe directia Alexandria — Rosiorii de Vede — Caracal — Craiova. Aceasta
artera prezinta un profil constant de 12m, cu o banda de circulatie pe sens.

n prezent, orasul nu mai reprezintd doar totalitatea clddirilor sau a constructiilor si
amenajarilor. Orasul este un mecanism extrem de complex, care, pentru realizarea unei
functionari normale si mentinerea unui mediu sanatos si sigur, este necesara o foarte
buna relationare intre activitatile desfasurate pe teritoriul orasului si sistemul de
transport, iar configurarea si organizarea unui sistem de transport corespunzator unei
dezvoltari durabile, este conditionata intr-o foarte mare masura de reteaua stradala.

Posibilitatea de a utiliza o strada pentru circulatia motorizatd, intr-un sens sau in
ambele sensuri si pentru vehiculele de transport public, este determinata de
caracteristicile tehnice ale acesteia.

Necesitatea si structura retelei de transport public sunt influentate de localizarea
zonelor de interes ce trebuie servite sau a generatorilor de trafic, in concluzie, toate
aceste variabile subordonandu-se formei si structurii orasului. De aceea, problemele
dezvoltarii retelei de transport public sunt in stransa legatura cu planul orasului si trebuie
analizate simultan.

Sistemul de bulevarde, strazi si drumuri ale unei localitati reprezinta o serie de
ramificatii si Tntretaieri care constituie modul prin care cadile de comunicatie terestra isi
indeplinesc sarcina: asigurarea conectivitatii in teritoriu.

Retelele sau strazile in cazul de fata, nu sunt consecinte ale inovatiilor tehnologice.
Ele sunt principii de amenajare a teritoriului si a urbanismului, care stabilesc rapoarte
intre posibilitatile tehnice si deservirea teritoriald. Amenajarea teritoriului se realizeaza
prin retele pe care il deservesc si il organizeaza.

Daca in epoca preindustriald retelele se realizau spontan (aleile pietonale din
localitati, drumuri inguste cat sa aiba loc un cal), in epoca moderna proiectantul a cautat
minimizarea costurilor si optimizarea retelei, avand in vedere asigurarea serviciilor
necesare exploatarii acesteia.

William Bunge®’ a studiat 6 variante de retele, dup3 cum urmeazi™ :

¢ Reteaua A este conexd, aceasta avand toate elementele legate direct intre ele
prin cel mai scurt drum;

e Reteaua B, reprezinta un circuit inchis, care uneste toate elementele;

¢ Reteaua C, reprezinta o retea dominata de un pol;

e Reteaua D, este reteaua maximald, in care orice varf este legat direct cu
celelalte varfuri;

Y William Bunge — (nascut in 1928, La Crosse, Wisconsin) a studiat geografia si teoriile spatiale.
8 Merlin, Petter (1992) “Géographie des Transports, Que sais-je?”, Paris: Presses Universitaires de
France.
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e Reteaua E, este reprezentata de conectarea tuturor elementelor, in care, pentru
minimizarea lungimii apar noduri intermediare;

¢ Reteaua F —reteaua lui Beckman — este o retea generala, cu conectivitate foarte
ridicata, asigurata prin inelul central.

Este lesne de inteles care este cea mai optima solutie atat din punct de vedere al
conectivitatii cat si al resurselor consumate. Tns, chiar si asa, in functie de caz, se poate
recurge la solutii extreme de retea minimald (tip E) sau cea maximala (tip D). De
remarcat, faptul ca in cazul retelei de tip “D”, cele 5 puncte au aceeasi valoare sau acelasi
grad de conectivitate, neexistand nicio diferenta intre ele, pe cand in cazul retelei tip “E”
si “F”, si-au facut aparitia 3 (E) noduri, respectiv 5 noduri care induc un caracter de
polarizare.

n cazul retelei de tip “C”, se poate observa polarizarea punctului 2 si subordonarea
celorlalte puncte. Cazul acesta este reprezentat de efectul produs de marile orase asupra
celor din jur, pe majoritatea palierelor functionale.

\ . :
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2 3 > ;
») 5 = )
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1 4 1 4
2 3 2 3

Figurd 19 - Retelele lui W. Bunge
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Figura 20 — Captura foto mun. Rosiorii de Vede_marcaje si indicatoare rutiere dergadate

in ceea ce priveste siguranta rutierd a tuturor participantilor la trafic (pietoni, biciclisti,
conducatori auto etc.), indicatoarele si marcajele rutiere se prezinta intr-o stare de degradare,
acestea punand in pericol siguranta locuitorilor.

Conform informatiilor obtinute in urma solicitarilor catre Ministerul Afacerilor Interne —
Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor, in municipiul Rosiorii de
Vede, la 31.12.2015 existau 6472 de autoturisme inmatriculate in municipiul Rosiorii de Vede
(din care 5942 apartinand persoanelor fizice si 530 persoanelor juridice).

Evolutia autoturismelor inmatriculate in mun. Rosiorii de Vede
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Figura 21 - Grafic cu evolutia autoturismelor inmatriculate in mun. Rosiorii de Vede
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2.3 Transport public

Exista numeroase obstacole in incercarea de a imbunatati calitatea transporturilor
de calatori. Conform Eurostatlg, in 2006, 72,7% din europeni preferau utilizarea
automobilului personal pentru activitatile de zi cu zi, pe cand statisticile realizate pe noile
state membre aratau mult mai descurajator.

De asemenea, trebuie precizat ca autovehiculele, mai ales autoturismele
personale, sunt mari consumatoare de energie non-regenerabila ce are un impact
negativ asupra mediului, atat la nivel local cat si la nivel global. Prin urmare, conceptul de
transport intermodal a fost propus de catre Comisia Europeana ca alternativa la modurile
existente de desfdsurare a transportului public. Noul concept bazandu-se pe integrarea
tuturor modurilor de transport, a noilor tehnologii si a cunostintelor acumulate de-a
lungul timpului. In ciuda beneficiilor evidente, ce se bazeaza pe confort, economie,
servicii Tmbunatatite, sigurantd sporitd, etc.,, este neaparat necesara coordonarea si
integrarea nodurilor intermodale la nivel local, regional si global.

Uniunea Europeana a initiat o serie de programe si proiecte axate pe diferite
aspecte ale intermodalitatii. In mod evident, acest concept a fost prioritizat sau
promovat, prin Cartea Alba a Comisiei Europene privind Transporturile, intitulata
“Politica transportului European pentru 2010: momentul deciziei” , Protocolul de la
Kyotozo, sau diverse studii cum ar fi “Intermodalitatea calatorului in Uniunea
Europeana”. Unul dintre cele mai interesante proiecte este LINK 2!lansat in anul 2007 in
cadrul Programului Cadru 6. Scopul principal al forumului este de a oferi o platforma
pentru facilitarea transferului de cunostinte si promovarea solutiilor de intermodalitate.
In acelasi timp, LINK reuseste sa reuneasca si sa imbunatateasca comunicarea intre cei
mai importanti actori — autoritati, asociatii, operatori, utilizatori si reprezentati ai
industriei de profil. In plus, forumul prezinta diferite studii de caz, o biblioteca virtuala si
un glosar de intermodalitate, care incurajeaza mult schimbul de cunostinte/practici.

Realizarea unei noi retele, presupune si modificari majore ale teritoriului. O retea
noua se poate construi, numai in stransa legatura cu realizarea unui sistem nou sau cu
transformarea majora a unui sistem existent, acest lucru revolutionand sistemul, care va
trebui sa suporte o redefinire a teritoriului la randul lui. Luand ca exemplu reteaua
urbana de transport public, putem sustine ca ea reprezinta “morfogeneza unei retele” .

“Asemenea retea are ca finalitate transformarea mobilitatii sociale, ca mobilitate
potentiala, in circulatie (trafic) ca mobilitate organizata, relativ stabila si regulata.”

O retea de transport public se afld intr-un continuu proces de transformare si
reglare — aceasta suportand stabilizari si regularizari, in timp si spatiu, ca raspuns la
cerere. In functie de amplitudinea necesitatilor care {i afecteazd functiunile, reteaua va
evolua mai mult sau mai putin. O retea cu deficiente majore se poate confrunta cu
adevarate rupturi sau crize, fiind necesare actiuni de reproiectare sau reconstructie a
retelei care sa coreleze cererea cu oferta.

' Eurostat — Oficiul Statistic al Comunitatilor Europene
| a conventia — Cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice, Kyoto 1997
2L INK - Forumul European dedicate intermodalitatii deplasarii calatorului.
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Modurile de transport public functionale in municipiul Rosiorii de Vede sunt
urmatoarele:

Transport feroviar;

Transport auto interurban;

Transport auto local;

= Taxi.
Transportul feroviar

Municipiul Rosiorii de Vede reprezintd un nod important de cale ferata pentru

transportul de marfa si calatori, asigurand importante legaturi la nivel national prin magistrala
CFR 900, inclusa in reteaua TEN-T (Rin - Dunare)

Tn municipiul Rosiorii de Vede exista 2 gari: Gara Rosiori Nord si Gara Rosiori Est.
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Figura 22 — Destinatii directe prin intermediul retelei feroviare , dinspre si catre Mun. Rosiorii de Vede
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Figura 23 — Destinatii directe dinspre si citre Mun. Rosiorii de Vede, prin intermediul firmelor particulare, cu
autovehicule de transport persoane

urbanism

Nr. Denumire Pret
crt. operator Destinatie Punct de imbarcare bilet
1 Transurbana SA Cucueti Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

2 Transurbana SA Maldaeni Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

3 Transurbana SA Troianul Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

4 Transurbana SA Dorobantu Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

5 Transurbana SA Tecuci Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

6 Transurbana SA Balaci Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

7 Transurbana SA Zimbireasca Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

8 Transurbana SA Merisani Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -

9 Transurbana SA Furculesti Autogara Transurbana-Gara Rosiori Nord -
10 DLS Bucuresti Piata Centrala -
11 DLS Caracal Piata Centrala -
12 Rom Bau SRL Cetatea Gara Rosiori Nord -
13 Astra Pitesti Gara Rosiori Nord -
14 Lil Trans SRL Calmatuiu Gara Rosiori Nord -
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15 Ciolanestii din
Lil Trans SRL Deal Gara Rosiori Nord -
16 Lil Trans SRL Socetu Gara Rosiori Nord -
17 Lil Trans SRL Burculesti Gara Rosiori Nord -
18 Lil Trans SRL Albesti Gara Rosiori Nord -
19 Lil Trans SRL Beuca Gara Rosiori Nord -
20 Transcar SRL Alexandria Gara Rosiori Nord -
Tabel 7 — Graficul curselor judetene/regulate in mun. Rosiorii de Vede
Transportul local de persoane
Lungime Plecari de la
Linia traseu Traseu Nr. Statii Capacitate capetele de
(km) traseu

Prima Ultima

Bariera - Centru - Gara de Nord si retur pe
ruta Bariera Str. Dunarii - Str. Sf. Teodor - Min.24
1 8,1km  Str. I.L. Caragiale - Str. Carpati - Str. 11 ’ 05:30 22:15

Izbiceanu - Str. Republicii - Str. Aleea Parc locuri
Nord - Gara de Nord
Gara - Centru - Uzina de Vagoane si retur
pe ruta Gara de Nord - Str. Aleea Parc Min.24
2 475km  Nord - str. Republicii - Str. Oltului - Str, 1 locuri 05:30  22:00
I.L.Caragiale - Str. Sf. Teodor - Str. Dunarii -
Str. Dorobanti - Str. Uzina de Vagoane
Bariera - Centru - T.B.C. Si retur pe ruta Min.24
3 2,95 km  Bariera - Str. Dunarii - Str. Sf. Teodor - 7 locuri 06:30 19:00

T.B.C.

Tabel 8 — Traseele principale si programul de transport persoane

Tarifele de calatorie pentru operatorul TRANSURBANA SA, sunt urmatoarele:
Cost calatorie: 2,00 lei.
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Care considerati ca este principala problema a retelei
de transport in comun?

® a. Frecventa redusa (timpi
mari de asteptare)

® b. Disconfortul calatoriei

M c. Trasee neadaptate cerintelor
de deplasare

M d. Altele

Figura 24 - Grafic chestionar “Care considerati ca este principala problema a retelei de transport in comun?”

Din analiza raspunsurilor la intrebarile din chestionar referitoare la transportul in
comun, au rezultat urmatoarele aspecte:
= 37% din populatia chestionata este nemultumita de disconfortul calatoriei, lucru
ce influenteaza negativ atractivitatea fata de utilizarea mijloacelor de transport
in comun;
= 73% din populatia chestionata considera statiile de transport in comun ca fiind
neamenajate corespunzator

Transportul cu taximetrul
in municipiul Rosiorii de Vede exista un numdr de 9 statii amenajate pentru stationarea
taximetrelor.

Nr. crt. Amplasament Nr. Locuri
1 Gara 22

2 Str. Republicii — Lic. Economic 4

3 Str. Republicii - Stadion 15

4 Str. Carpati 5

5 Str. Mihail Kogalniceanu 26

6 Str. Dundrii—BIl. D1, D10 13

7 Gara de Est 18

8 Obor 10

9 Str. Dunarii - Bariera 5

Tabel 9 - Index statii taxi
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Figura 25 — Schema cu reprezentarea statiilor de taxi
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Figura 26 — Captura foto statie taxi (Str. Dunarii)

Majoritatea statiilor taxi sunt amenajate necorespunzator, iar Tn lipsa spatiului,
stationarea taximetrelor se face de cele mai multe ori spontan, cu obstructionarea traseelor
pietonale.

Se recomandd finnoirea parcului auto al taximetrelor cu autoturisme
nepoluante/electrice si modernizarea statiilor acestora, inclusiv dotarea acestora cu statii de
incarcare a vehiculelor electrice sau hibrid.

24 Transport de marfa
in prezent, in mun. Rosiorii de Vede este interzisa circulatia autovehiculelor destinate
transportului de marfuri, care au masa totald autorizatda mai mare de 3,5 tone, cu exceptia
mijloacelor de transport pe urmatoarele sectoare de strazi, numai in baza unei autorizatii de
acces:

Str. Dunarii, de la intrarea in municipiu, pana la intersectia cu Bd. Comercial;

Bd. Comercial - de la intersectia cu Str, Dunarii pana la intersectia cu strada 1
Decembrie;

1 Decembrie — de la Bd. Comercial pana la intersectia cu strada Carpati;

Strada Izbiceanu — de la intersectia cu strada Carpati pana la intersectia cu
strada Oltului;

Strada Oltului — de la intersectia cu strada Izbiceanu pana la limita municipiului,
intersectia cu E70;

Strada Avram lancu;

Strada Viilor.

Taxele de acces in zona restrictionata sunt:
=  Pentru 1 zi—50 lei;
=  Pentru 1 luna— 400 lei;
= Pentru un an calendaristic — 2.000 lei.

Faptul cad regulamentul de organizare a traficului autovehiculelor cu masa maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone in municipiul Rosiorii de Vede nu reglementeaza si un orar in
care este autorizata circulatia in baza autorizatiei de acces, acest aspect duce atat la
fngreunarea circulatiei cat si la crearea unui disconfort asupra locuitorilor din zonele tranzitate,

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 44



Municipiul Rosiorii de Vede SQUARE ART STUDIO

_ Str. Dunarii Nr. 58, Judetul Teleorman J13/2350/2013
www.primariarosioriidevede.ro www.squareartstudio.ro . ‘
postmaster@primariarosioriidevede.ro office@squareartstudio.ro  architecture and urbanism

prin poluare fonica, cu noxe si vibratii, aceasta numultumire fiind exprimata de catre locuitorii

municipiului in urma chestionarii populatiei.
Un alt dezavantaj in ceea ce priveste circulatia autovehiculelor de mare tonaj, este lipsa

instrumentelor de control din partea autoritatilor — supraveghere video si detectie acces.

Figura 27 — Captura foto (Bd. Comercial)

Figura 28 — Schema cu traseul unde circulatia mijloacelor de transport este exceptata de la interdictia de circulatie
(cu indicarea zonei de disconfort asupra locuitorilor)
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Concluzia in ceea ce priveste situatia actuala din punct de vedere al traficului de
marfuri este urmatoarea:
e Lipsa unui traseu si a unui orar clar stabilit prin autorizatia de acces destinat
transportului de marfa desfasurat pe teritoriul municipiului Rosiorii de
Vede;
e Din punct de vedere al poludrii cu zgomot si cu noxe, impactul este negativ;
e Siguranta locuitorilor este pusa in pericol de catre vehiculele de transport
marfa;
e Vehiculele de marfa ce tranziteaza municipiul, utilizeaza DN65A pentru ruta
Alexandria — Craiova, unde traficul se desfasoara in conditii normale.

2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa)

Mersul cu bicicleta reprezinta un mijloc de transport eficient, nepoluant, necostisitor si
la indemana.
Tn prezent, pe raza municipiului Rosiorii de Vede, nu exista piste pentru biciclete sau
infrastructura care sa Tncurajeze sau sa creasca atractivitatea acestui mod de transport, cu
toate ca, s-a constatat un numar mare de utilizatori, conform studiilor si masuratorilor din
teren. Au fost identificate zonele cele mai utilizate de catre biciclisti, acestea reprezentand
artere cuprinse intre zona centrala si artere principale de penetratie in oras — din localitatile
invecinate.
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Figura 29 — Captura foto (Str. Dunarii)
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Figura 30 — Captura foto (Bd. Comercial)
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Figura 31 — Captura foto (Str. Carpati)
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Ce mijloc de transport folositi pentru deplasarile zilnice?

M a. Autovehicul personal/de la
firma

® b. Mijloc de transport in comun:
tren

M c. Mijloc de transport in comun:
microbuz/autobuz

M d. Bicicleta

Figura 32 - Interpretare chestionare (“Ce mijloc de transport folositi pentru deplasarile zilnice?”)

in urma interpretérii chestionarelor cu privire la problemele legate de mobilitate, un
procent de 12% dintre respondenti, utilizeaza bicicleta ca mijloc de transport cotidian. Aceasta
fiind a 3-a optiune dupa cei 64% ce folosesc autovehiculul si cei 17% de utilizatori ai
transportului in comun. Procentul de 12% este incurajator pentru dezvoltarea in viitor a
infrastructurii ce permite mersul pe bicicletd in municipiul Rosiorii de Vede.

in care din urmatoarele situatii nu va simtiti in siguranta?

M a. Ca pieton
M b. Ca biciclist
i c. in mijloacele de transport in comun

¥ d. Ca sofer

Figura 33 — Interpretare chestionare (“In care din urmatoarele situatii nu va simtiti in siguranti?”)
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De asemenea, un procent semnificativ de 26% dintre cetatenii chestionati, au raspuns
ca nu se simt in siguranta ca biciclisti, ceea ce transforma intr-o prioritate majora viitoarele
investitii ale autoritatilor in dezvoltarea infrastructurii velo.

Din rezultatele chestionarelor, este evident ca realizarea unei infrastructuri
corespunzatoare pentru deplasarile cu bicicleta in conditii de siguranta si oferirea unor servicii
suplimentare pentru utilizatorii acestui mod de deplasare vor conduce la cresterea
semnificativda a ponderii mersului cu bicicleta. Acest lucru a reiesit chiar din declaratiile
persoanelor chestionate, unde 20% au declarat ca ar prefera modul de deplasare cu bicicleta in
cazul in care infrastructura ar permite, ceea ce reprezintd o crestere cu 8 procente fatd de
stadiul actual.

De mentionat este faptul ca dimensiunile si relieful municipiul Rosiorii de Vede ce nu
prezinta pante accentuate, configuratia tramei stradale, fac favorabild conturarea unei retele
de piste pentru biciclete ce pot asigura legaturile intre principalele puncte de interes (zona
centrald, parcuri, scoli, institutii etc.).

De asemenea, nu existd un sistem de “bike sharing”** in municipiul Rosiorii de Vede. Tn
cazul implementarii unui astfel de sistem, statiile de preluare si predare a bicicletelor, trebuie
sa acopere intreaga suprafata a orasului si sa fie accesibile tuturor locuitorilor sau vizitatorilor.
Toate mijloacele de mobilitate alternativa trebuie sa fie integrate cu sistemul de transport
public, astfel incat sa se poata regasi o statie de biciclete Th apropierea statiilor de transport in
comun, a zonelor pietonale, gara, parcuri si restul punctelor de interes din municipiu.

Tn ceea ce priveste mersul pe jos, acesta reprezintd una dintre optiunile fundamentale
ale mobilitatii, fiind extrem de avantajos atat cu mediul cat si cu sandtatea celor care practica
acest mod de deplasare. Reteaua stradalda a municipiului Rosiorii de Vede este prevazuta cu
trotuare pentru deplasarea pietonilor. De asemenea, exista zone strict pietonale, parcuri de
recreere, piete etc. Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale reprezintda nu factor
important in atingerea obiectivului de mobilitate urbana durabila.

Avand in vedere dimensiunile orasului, mersul pe jos ar trebui sa se afle printre primele
optiuni ale populatiei in materie de mobilitate, insa un procent extrem de mare din populatia
chestionatad (47%) declara faptul ca nu se simt in siguranta ca pietoni, iar printre principalele
nemultumiri Tn calitate de pietoni, se afla trecerile de pietoni si trotuarele neamenajate(46%
din populatia chestionata).

Ca urmare a analizei raspunsurilor la chestionarul referitor la problemele de mobilitate
din municipiul Rosiorii de Vede, 34% din totalul respundentilor au indicat modernizarea
trotuarelor ca fiind o prioritate Tn urmatoarele interventii in dezvoltarea infrastructurii.

Tn ceea ce priveste problemele de sigurantd pentru modurile de transport alternative,
analizate in cadrul acestui capitol, principalele probleme sunt:

= Necesitatea modernizarii infrastructurii pietonale;
= Sporirea gradului de siguranta a pietonilor prin amenajarea trecerilor de pietoni,
modernizrea marcajelor si imbunatatirea semnalisticii;

722 fI\

22 Bike sharing system = serviciu ce constd in amenajarea mai multor statii de biciclete,
conectate printr-o retea — piste pentru biciclete, ce permite utilizatorului inchirierea unei
biciclete in punctul A si returnarea acesteia in punctul B al municipiului.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 49



=« Municipiul Rosiorii de Vede SQUARE ART STUDIO S a S
Str. Dundrii Nr. 58, Judetul Teleorman J13/2350/2013
www.primariarosioriidevede.ro www.squareartstudio.ro
postmaster@primariarosioriidevede.ro office@squareartstudio.ro ~ architecture anc urbanism

= Realizarea pistelor pentru biciclete pentru sporirea gradului de siguranta a
utilizatorilor, integrarea acestora intr-o retea si oferirea unor facilitati
suplimentare cu rolul de crestere a atractivitatii deplasarilor cu bicicleta;

= Extinderea zonelor pietonale;

= Realizarea unor punti de legdtura intre reteaua velo si zonele pietonale;

in cazul deplasarilor persoanelor cu mobilitate redusd, au fost observate urméatoarele
aspecte:

= |Infrastructura pietonala necesita modernizare astfel incat sa fie accesibila si
persoanelor cu handicap — realizarea pantelor trotuarelor pana la nivelul
carosabilului pentru a permite traversarea de catre persoanele cu mobilitate
redusa;

* Imbunititirea controlului asupra locurilor de parcare pentru persoanele cu
dizabilitati astfel incat acestea sa poata fi utilizate strict de catre persoanele in
cauza;

= Parcul auto de transport in comun ce efectueaza transport public de calatori
trebuie necesita innoire astfel incat toate autovehiculele sa respecte prevederile
Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap;

n opinia dumneavoastra care din urmatoarele interventii sunt prioritare
in dezvoltarea infrastructurii?

M a. Modernizarea trotuarelor

M b. Modernizarea sistemului de transport in comun
u c. Infrastructura rutiera

M d. Amenajarea pistelor pentru de biciclisti

M e. Suplimentarea locurilor de parcare

Figura 34 - Interpretare chestionare (Prioritati in dezvoltarea infrastructurii)

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice sau
hibride, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrici. in momentul
actual, nu exista facilitati pentru acest tip de vehicule. Se recomanda instalarea de sisteme de
alimentare a autovehiculelor electrice sau hibride in principalele zone de interes din municipiu,
parcarile tip Park & Ride, statii taxi, zone intermodale etc.
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2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii
planificatoare)

in municipiul Rosiorii de Vede, controlul traficului rutier si pietonal sunt realizate pe
baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere(semnalizare rutiera staticd) si prin
semaforizare(semnalizare rutiera dinamica) — in zonele mai intens circulate(zona centralad).

Conform datelor culese din teren, intersectiile si trecerile de pietoni semaforizate sunt
cele mentionate mai jos:

| Nr. Crt. | Amplasament
' Intersectie Str. Mihai Bravu, Str. Dunrii, Str. Sf. Teodor

. \Intersectie Str. Oltului, Str. Republicii
_ Intersectie Str. Izbiceanu, Str. Republicii

Tabel 10 - Intersectii si treceri de pietoni semaforizate

Sistemul de semaforizare utilizat nu este unul inteligent, ceea ce se traduce intr-o
scadere a eficientei, o lipsa de fluenta si o incapacitate de adaptare permanenta la trafic.

O altd modalitate de crestere a sigurantei si fluentei in trafic este reprezentata de catre
sensurile giratorii. Lista intersectiilor organizate cu sensuri giratorii din municipiul Rosiorii de
Vede este prezentata mai jos:

| Nr. Crt. | Amplasament
. strada Uzinei Electrice — DN65A
_ Strada Mihail Kogdlniceanu — Strada Marasti — Strada Lt. Dogeanu (Petrom)

_ Strada Dundrii — DN65A
_ Strada Carpati — Str. Oltului — Str. |.L. Caragiale

Tabel 11 - Intersectii amenajate cu sensuri giratorii
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Figura 35 — Schema intersectii amenajate cu sensuri giratorii

in ceea ce priveste stationarea, in municipiul Rosiorii de Vede nu existd un sistem
automat de gestionare a locurilor de parcare, semnalizare a acestora sau informarea asupra
locurilor libere si taxare automata.
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Figura 36 — Captura foto parcare Gara Rosiori Nord

Situatia locurilor de parcare din municipiul Rosiorii de Vede este prezentata mai jos,
numarul total de locuri de parcare amenajate pe raza municipiului, fiind de 800 de locuri:

Parcari publice
Adresa Amplasament Nr. locuri
Str. Mihai Kogalniceanu Penny 28
Str. Gara Nord 22
Str. Carpati Gradina publica 5
Str. Dunarii Metropol (D10) 5
Bariera 4
Stadion ROVA Republicii 15
Gara Est 18
Obor 10
Str. Republicii Lic. Economic 4
TOTAL 111

Tabel 12 - Inventariere parcari publice

Numarul total al locurilor de parcare (800 de locuri) este infim mai mic decat numarul
autoturismelor inmatriculate in municipiul Rosiorii de Vede, respectiv 6.472.

Parcarile din zona centralda sau din zonele de interes public sau zone cu caracter

functional mixt (de exemplu prezenta unor banci, institutii publice sau hypermarketuri unde
lucreaza un numar mare de angajati, atrag un numar mare de vizitatori) genereaza ocuparea in
proportie de 100% a locurilor de parcare amenjate, ajungandu-se in situatia in care
autovehiculele sunt parcate in locuri nepermise.
Intervalele orare in care fluxul traficului este maxim pe trama stradala, adica dimineata intre
orele 07:30 si 08:15, apoi dupa ora 12.00 crescand treptat, cu atingerea intensitatii din orele
diminetii in intervalul orar 15:00 la 17:00, favorizeaza aparitia (in zone pariculare precum cele
mentionate anterior) unei cereri suplimentare fata de locurile de parcare disponibile.
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Din cauza densitatii crescute a fondului construit din zona centrald, posibilitatile de
suplimentare a locurilor de parcare la sol sunt destul de limitate, fapt ceea ce duce la solutiile
de amenajare in subteran.

Figura 37 — Schema parcari publice existente
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Tabel 13 - Inventariere locuri de parcare ale asociatiilor de proprietari

Parcari Asociatii
Amplasament Adresa
1 As. De proprietari Aleea CFR 137
2 As. De proprietari Nr. 6 INTIM 16
3 As. De proprietari Sanatatii 22
4 As. De proprietari Izbiceanu Nr. 7 15
5 As. De proprietari Carpati 18
6 As. De proprietari Rahova 14
7 As. De proprietari Renasterea 14
8 As. De proprietari Renasterea 37
9 As. De proprietari Dunarea 15
10 As. De proprietari Macul 26
11 As. De proprietari Renasterea+Rahova 30
12 As. De proprietari Parc 15
13 As. De proprietari Elena Doamna 13
14 As. De proprietari Elena Doamna 41
15 Bloc S1-S4 - 46
16 Bloc F1siF2 - 12
17 Zona BI. J100, J106, J107 - 17
18 ZonaBIl. K - 20
19 ZonaBI. L6-L8 - 10
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Parcari inchiriate

Adresa Reper
Str. 1917 - 54
Str. Lt. Balacescu - 15
Str. Rahova Ceas 19
Str. Rahova Profi 6
Str. Carpati Gradina Publica 19
Str. Dunarii Parcare de la ceas 38
Str. Gara - 20

TOTAL 171

Tabel 14 - Inventariere locuri de parcare inchiriate

2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,
zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale — gari,
aerogari, etc.)

Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul municipiului Rosiorii de Vede,
reprezinta arealele specifice pentru care au fost identificate aspecte complexe ce tin de
transportul intermodal, cum ar fi zonele comerciale si zonele intermodale — Gara Nord in cazul
de fata.

Pentru municipiul Rosiorii de Vede au fost identificate 2 astfel de zone: zona centrala si
Gara Nord.

Zona centrala — structura complexda constituita marile puncte de interes ale
municipiului(din punct de vedere functional — piata, servicii administrativ-bancare, alimentatie
publica, comert), zone pietonale — Str. Rahovei etc. Este o zona de atractie dar si de tranzit,
drept pentru care este necesara o abordare moderna in integrarea acesteia in reteaua de

ofs o L. . . n2
mobilitate urbana, prin implementarea solutiilor de tip , shared space ,

Figura 39 — Captura foto Gara Rosiori Nord

23 R X € x i . I .
Shared space — abordare urbanistica care incearca sa minimizeze segregarea pietonilor si a vehiculelor.
Acest lucru se obtine prin eliminarea bordurilor, marcaje ale drumului, introducerea elementelor de mobilier
urban, vegetatie etc. in urma carora strada va deveni mai sigura si mai apropiata de pietoni.
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Datorita caracteristicilor zonei, se urmareste valorificarea potentialului acestei zone
prin amenajari urbanistice si peisagistice, cu scopul de a creste calitatea spatiului public,
siguranta si atragerea utilizatorilor spre moduri de transport alternative nepoluante. Prin
proiectele recomandare se numara extinderea si modernizarea zonelor pietonale, conectarea
acestora cu piste pentru biciclete si mijloace de transport in comun nepoluante, realizarea
unor puncte de preluare/predare a bicicletelor inchiriate si parcari pentru bicicletele proprii,
modernizarea mobilierului stradal si a iluminatului public.

Proiectele care includ zona Gara de Nord propun transformarea Garii Nord intr-un nod
intermodal modern, ce va integra o parcare tip Park & Ride, terminale de transport in comun
atat regional cat si local, parcare pentru biciclete, spatii pietonale ample, toate acestea
contribuind la marirea gradului de mobilitate atat la nivel local in municipiul Rosiorii de Vede
cat si la nivel regional si national, spre si dinspre municipiul analizat, cresterea confortului
populatiei, siguranta si atractivitate catre un mod de transport sustenabil nepoluant.

Este recomandat ca proiectele ce vor avea ca scop transformarea Garii Nord in nod
intermodal, sa urmareasca transferul facil intre urmatoarele moduri de transport:

= Vehicule de transport public local si/sau regional;
= Transport feroviar;

= Biciclete;

= Taximetre;

= Mobilitate pietonal3;

= Alte solutii de mobilitate.

Prin contributia ce o aduce nodul intermodal la cresterea atractivitatii utilizatorilor
asupra transportului public si integrarea cu zonele de parcare tip Park & Ride, proiectele vor
influenta pozitiv eficienta transportului public si vor favoriza fluenta traficului in oras. Un
terminal intermodal va asigura un acces mai usor al utilizatorilor, la locurile de munca, va
conduce la scaderea timpilor petrecuti in trafic si a costurilor de transport, va reduce nivelul de
poluare si consumul de energie.

Se va avea in vedere identificarea si a altor zone cu potential intermodal in punctele de
acces in municipiul Rosiorii de Vede.

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

n ceea ce priveste sectorul de transport tendinta actuald este reprezentatd de cererea
din ce in ce mai ridicata a nevoii de mobilitate si o crestere continua a numarului de masini,
atat la nivel global, cdt si in Romania. Farad o planificare integrata a sistemelor de transport
localitatile se vor confrunta cu o mobilitate greoaie si ineficientd, destructurare a tesutului
urban, excluziune sociald (comunitati izolate) si nu in ultimul rand un puternic impact asupra
mediului si a starii de sanatate a louitorilor, diminuand calitatea vietii acestora.

Acest capitol prezintd o analizd a principalelor disfunctionalitdti ale mobilitatii,
identificate Tn municipiul Rosiorii de Vede, ce ajuta la construirea unui scenariu preliminar prin
clasificarea problemelor si atriburea de noi obiective operationale in vederea solutionarii
acestora.
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4.1 Eficienta economica

in aceastd sectiune este prezentatd o analizd a problemelor sistemului de transport, cu
impact asupra eficientei economice a acestuia, prin identificarea problemelor si rezolvarea
acestora cu ajutorul masurilor recomandate.

Eficienta economica reprezinta un aspect sensibil deoarece cuprinde o varietate de
probleme la nivelul tuturor palierelor componente ale sistemului, de la nivelul insititutional la
cel de gestionare, de operare si de implementare.

Pentru ca planul de mobilitate urbana al municipiului Rosiorii de Vede sa fie sustenabil,
acesta trebuie sa fie operational si eficient din punct de vedere al costurilor, atat pentru
utilizatori, cat si pentru autoritatile publice si operatorii privati.

in tabelul urméitor sunt prezentate principalele disfunctionalititi privind eficienta
economica si recomandarile propuse pentru a ameliora efectele acestora:

Disfunctionalitati Recomandari
Administratia publica nu dispune de | Elaborarea  unui  studiu
un serviciu propriu de transport | privind realizarea unui
public. serviciu propriu de transport
public in vederea cresterii
eficientei economice.

Eficienta redusa a transportului public | Extinderea retelei de
datorita traseelor neadaptate | transport public cdtre zonele
cerintelor de deplasare. nedeservite de acesta si

dezvoltarea unui sistem de
gestionare a rutelor i
interactionarea permanenta
cu utilizatorii serviciului de
transport in comun.

Microbuzele existente ofera servicii | Operatorul este nevoit sa
de calitate scazuta si calatorii | asigure microbuze conforme

neconfortabile. cu standardele actuale
pentru livrarea serviciilor de
transport.

Managementul actual al sistemului de | Reorganizarea sistemului de
transport nu ofera prioritate | management al traficului
transportului public (benzi dedicate | prioritizind  eficienta  si
transportului in comun). cresterea atractivitatii
transportului  public, 1n
vederea utilizarii acestuia in
detrimentul autovehiculului
personal.

Inexistenta unui nod intermodal si | Abordarea conceptului de
necorelarea mijloacelor de transport | intermodalitate  faciliteaza
in comun, alimenteaza reticenta | accesul utilizatorilor si creste
utilizatorilor in ceea ce priveste | eficienta  mijloacelor de
mijloacele de transport public. transport public.
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Taxarea diferentiata impusa de | Introducerea sistemului

fiacare operator in parte scade | comun de taxare de tip E-

eficenta transportului public. Ticket pentru toate
mijloacele de transport in
comun, vor creste
atractivitatea  transportului
public.

Accesul redus catre informatii in ceea
ce priveste mijloacele de transport in
comun (bilete, rute, orar, conexiuni,
etc.).

Crearea unor puncte de
informare a utilizatorilor cu

date necesare utilizarii
mijloacelor de transport
public, dezvoltarea de

aplicatii mobile.

Numarul ridicat al autoturismelor
private si numarul insuficicent al
locurilor de parcare amenajate au
condus la parcari libere pe domeniul
public (pe strada, trotuar, spatiu
verde, etc.).

Amenajarea de noi locuri de
parcare si suplimentarea
locurilor in zonele de locuit.
Implementarea unui sistem
de taxare diferentiat pe
zone. Astfel, parcarea in
zonele de interes (zona
centrala, zona garii, institutii
publice, etc.) sa fie
disponibila exclusiv pentru
scurta durata (taxare la ora
sau jumatate de orad), iar
taxarea in zonele de locuit sa
se efectueze anual.

Starea degradata a infrstructurii

rutiere

lerarhizarea circulatiilor si
identificarea axelor majore.

Refacerea invelisului asfaltic
si aducerea la nivel european
a tuturor strazilor din
municipiu.

Tabel 15 - Principalele disfunctionalitati si recomandari privind eficienta economica a sistemului de transport
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4.2 Impactul asupra mediului

Unul dintre principalii factori generatori de poluare il reprezinta sectorul de transport
motorizat prin poluarea fonica si cu noxe.

Agentia Europeana de Mediu a emis un raport in cadrul cdruia sunt mentionate
substantele din atmosfera urbana care creeaza probleme in ceea ce priveste calitatea aerului
pe termen scurt : dioxidul de azot, particule materiale aflate in suspensie, ozonul si monoxidul
de carbon — se regaseste in susbstantele emise de vehicule.

Conform Master Planului General de Transport se estimeaza o crestere a gradului de
motorizare cu aproximativ 5% pe an la nivelul t{arii pana in anul 2020, grad ce va fi inca sub
media curenta din restul Europei.
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Figura 40 - Estimarea gradului de motorizare al Romaniei, Sursa: Master Planul General de Transport, pag.81

in urma analizei privind impactul asupra mediului, se propun urmatoarele recomandari
menite sa reduca poluarea generata de traficul motorizat, prin incurajarea popultiei spre
utilizarea mijloacelor de transport in comun si a mijloacelor de transport alternative in
detrimentul autovehiculului personal.

Disfunctionalitati Recomandari
O parte semnificativé a parcului | innoirea parcului auto cu
auto al transportului public nu | autovehicule conforme cu
se fincadreaza fin normele | standardele actuale (euro VI

actuale de poluare (euro VI). sau autovehicule
electrice/hibrid).

Lipsa unor proiecte pentru | Implementarea proiectelor

cresterea eficientei si | pentru cresterea eficientei si

atractivitatii transportului | atractivitatii transportului

public. public in vederea maririi

numarului de utilizatori.
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Inexistenta unui nod intermodal
si necorelarea mijloacelor de
transport in comun, conduc la
supraaglomerarea arterelor de

Prin abordarea conceptului de
intermodalitate se faciliteaza
accesul catre mijloacele de
transport in  comun  si

circulatie, incurajand | incurajeaza utilizarea acestora

automobilitatea. in detrimentul autovehiculului
personal.

Starea degradata a carosabilului | lerarhizarea circulatiilor i

si volumul de trafic la orele de
varf, care este peste
capacitatea  retelei rutiere
urbane, contribuie semnificativ
la nivelul de poluare al
municipiului.

identificarea axelor majore,
crearea unei rute alternative
de tranzitare a municipiului,
refacerea invelisului asfaltic si
aducerea la nivel european a
tuturor strazilor din municipiu,
vor contribui la scaderea
disconfortului populatiei 1in
ceea ce priveste noxele,
zgomotul si vibrtiile datorate
traficului rutier.

Lipsa unei bariere de protectie
de-a lungul cdii ferate pe traseul
Bulevardului Comercial pentru
reducerea poludrii atmosferice
si fonice.

Crearea unei perdele
forestiere de protectie de-a
lungul cadii ferate pe traseul
Bulevardului Comercial ce va
reduce poluarea atmosferica si
fonica generata de transportul

pe calea ferata.

Lipsa unui sistem centralizat de
colectare si dirijare a apelor
pluviale, conduce la poluarea

Implementarea unui proiect
complet de modernizare a
tramei stradale ce va include si

4 Infrastructura
pietonala

apelor de suprafata, a puturilor | realizarea santurilor si a
si pot provoca inundatii la | rigolelor pentru scurgerea
nivelul gospodariilor. apelor pluviale.

Procentul mare al trotuarelor | Amenajare trotuarelor si

neamenajate corespunzator si a
celor neamenajate descurajeaza
deplasarile pietonale.

crearea unor trasee pietonale
atractive, vor creste calitatea
deplasadrilor pietonale prin
reducerea gradului de poluare
cauzat de traficul motorizat.
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Lipsa pistelor pentru biciclete. Retea de piste pentru biciclete
amenajate corespunzator
pentru o) deplasare
confortabila va incuraja
folosirea mijloacelor de
transport alternative
(bicicleta, role, trotineta).

Tabel 16 - Principalele disfunctionalitati si recomandari privind impactul asupra mediului

4.3 Accesibilitate
Accesibilitatea reprezintda o carcateristica a sistemului de transport, dependenta de
reteaua rutiera si definita prin abilitatea de a ajunge la bunurile, seviciile si activitatile deorite,
de catre toti locuitorii.

Mobilitatea genereaza accesibilitate si reprezinta componentele de baza ale unui
sistem intergrat de transport.

Un sistem de transport planificat pentru a raspunde cerintelor actuale de mobilitate a
popultiei trebuie sa aibe la baza raportul dintre accesibilitatea retelei fizice de transport si a
retelei de servicii.

in urma analizei situatiei existente in ceea ce priveste gradul de deservire al mijloacelor
de transport public la nivelul municipiului Rosiorii de Vede, reiese o acoperire satisfacitoare a
punctelor de interes (centru, garad, scoli, spitale, zone comerciale, etc.). Cu toate acestea se
contureaza zone ce nu au acces imediat la transportul public -cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta
Vineri, ANL, |.L.Caragiale si Zona industriala, fapt ce incurajeazd utiliarea autovehiculului
personal.

Dezvoltarea accesibilitatii permite intergrarea categoriilor sociale cu risc crescut de
izolare prin accesul acestora catre educatie, cultura, locuri de munca, sanatate, determinand
cresterea calitatii vietii si a dezvoltarii social-economice.
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SCHEMA RAZE DESERVIRE A STATIILOR PENTRU
TRANSPORT IN COMUN

RAZA DE DESERVIRE A STATIILOR PENTRU
TRANSPORT IN COMUN - 300m

ZONE DIN INRAVILAN AFLATE IN AFARA
RAZE| DE DESERVIRE A STATIILOR DE
TRANSPORT IN COMUN

Figura 41 - Gradul actual de deservire al transportului public
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Tn urma parcurgerii etapei de informare si chestionare a locuitorilor din municipiul
Rosiorii de Vede cu privire la principala problema a retelei de transport in comun, a reiesit
faptul ca o treime din populatia chestionata acuza disconfortul in timpul catatoriei, iar 30%
considera ca traseele mijloacelor de transport in comun nu sunt adaptate cerintelor de
deplasare.

Care considerati ca este principala
problemaa retelei de transportin comun?

wa. Frecventa redusa
(timpi mari de
asteptare)

@ b. Disconfortul calatoriei

u c. Trasee neadaptate
cerintelor de deplasare

Hd. Altele

Figura 42 - Principalele probleme ale transportului public conform etapei de informare si chestionare

O alta problema a sistemului de transport public identificata Tn urma parcurgerii etapei
de informare si chestionare a locuitorilor din municipiul Rosiorii de Vede, este reprezentata
prin starea statiilor pentru asteptarea mijloacelor de transport in comun. Aproximativ trei
sferturi din populatia chestionata catalogheaza statiile pentru asteptarea mijloacelor de
transport in comun ca fiind neamenajate corespunzator.

Cum catalogati statiile destinate
transportului in comun?

®a. Suficiente si permit o
asteptare confortabila

® b. Insuficiente

i c. Neamenajate
corespunzator

Figurd 43 - Starea actuala a statiilor pentru asteptarea mijloacelor de transport public conform etapei de
informare si chestionare
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Analiza situatiei existente sustine parerea locuitorilor exprimata prin chestionare, asa
cum se poate observa si in ilustrarea foto de mai jos, privind starea statiilor pentru asteptarea
mijloacelor de transport in comun. Statiile actuale sunt semnalizate cu ajutorul semnelor
rutiere si nu beneficiaza de niciun fel de amenajare care sa permita o asteptare confortabila
atunci cand conditiile meteo sunt nefavorabile.

Figura 44 — Captura foto (Situatia existenta)

Tn ceea ce priveste mijloacele de transport alternative — bicicleta, in urma consultrii
publice prin completarea chestionarelor s-a constatat ca un procent majoritar de 69% dintre
cei chestionati sustin amenajarea retelei de piste pentru biciclete si dotarea corespunzatoare a
acestora.

Ati utiliza bicicleta daca ar exista o retea
coerenta de piste pentru biciclisti?

Wa. Da

®@b.Nu

Figura 45 — Grafic interpretare chestionar
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Zone ale municipiului ce nu au
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transport in comun.
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in tabelul urmdtor sunt prezentate principalele disfunctionalititi si recomandérile
propuse in ceea ce priveste accesibilitatea la nivelul municipiului Rosiorii de Vede:

Recomandari
Extinderea retelei de transport
public catre zonele ce nu sunt
acoperite.

Microbuzele existente ofera
servicii de calitate scazuta creand
disconfort in timpul calatoriei.

Asigurarea unei flote de
microbuze conforme cu
standardele  actuale pentru
livrarea serviciilor de transport.

Flota transportului public nu
raspunde nevoilor utilizatorilor cu
mobilitate redusa.

Tnoirea parcului  auto al
transportului public cu vehicule
cu podea joasa pentru a permite

accesul persoanelor cu
mobilitate redusa.
Statiile pentru asteptarea | Amenajarea statiilor si

mijloacelor de transport in comun
nu sunt amenajate corespunzator,
iar accesul cdtre acestea nu este
optimizat mai ales pentru
persoanele cu mobilitate redusa.

asigurarea accesului in conditii
optime catre acestea pentru
toate tipurile de utilizatori.

Accesul redus catre informatii in
ceea ce priveste mijloacele de
transport in comun (bilete, rute,
orar, conexiuni, etc.).

Crearea unor puncte de
informare a utilizatorilor cu date
necesare utilizarii mijloacelor de
transport public.

Inexistenta unui nod intermodal

si necorelarea mijloacelor de
transport in  comun  scad
accesibilitatea tranferului intre
diverse moduri de transport
(public local, extraurban, feroviar).

Prin abordarea conceptului de
intermodalitate se faciliteaza
accesul catre mijloacele de
transport si  se Incurajeaza
utilizarea acestora in detrimentul
autovehiculului personal.

Taxarea diferentiata a fiecarui
operator in parte afecteaza in mod
direct accesibilitatea mijloacelor
de transport public.

Introducerea sistemului comun
de taxare de tip E-
Ticket/abonamente Smart ce
pot fi utilizate pe toate
mijloacele de transport in
comun, vor creste atractivitatea
transportului public prin
facilitarea accesului utilizatorilor.

Accesul redus catre informatii in
ceea ce priveste mijloacele de
transport in comun (bilete, rute,
orar, conexiuni, etc.).

Crearea unor puncte de
informare a utilizatorilor cu date
necesare utilizarii mijloacelor de
transport public.
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SAS

architecture anc

Starea degradata a carosabilului si
volumul de trafic la orele de varf,
care este peste capacitatea retelei
rutiere  urbane, pot cauza
ambuteaje si  intarzieri ale
mijloacelor de transport.

lerarhizarea  circulatiilor
identificarea axelor majore.
Crearea unei rute alternative de
tranzitare a municipiului.
Refacerea invelisului asfaltic si
aducerea la nivel european a
tuturor strazilor din municipiu.

si

Numarul insuficient al locurilor de
parcare a determinat ocuparea

Amenajarea de noi parcaje fin
zonele cele mai aglomerate, cum

domeniului  public in zone | ar fi zona centrala, piatd, gara,
nepermise. zone de locuit.
Lipsa reglementdrilor in ceea | Implementarea unui sistem de

parcarea autovehiculelor a condus
la parcari libere pe domeniul
public (pe strada, tropuar, spatiu
verde, etc.), afectand atat traficul
auto cat si traseul pietonilor.

taxare diferentiat pe zone
pentru descongestionarea
centrului municipiului,
eliberarea  spatiului  destinat

pietonilor si incurajarea folosirii
mijloacelor de transport public.
Astfel parcarea in zonele de
interes (zona centrald, zona garii,
institutii publice, etc.) sa fie
disponibila exclusiv pentru scurta
durata (taxare la ora sau
jumatate de ora), iar parcarea in
zonele de locuinte colective cu
taxare anuala.

Procentul mare al trotuarelor
neamenajate corespunzator si a
celor neamenajate descurajeaza
deplasarile pietonale.

Amenajarea corespunzatoare a
trotuarelor prin crearea unui
traseu pietonal atractiv.

Infrastructura
pietonala

Calitatea  slaba infrastructurii
pietonale ingreuneaza mobilitatea
peroanelor cu probleme
locomotorii, a persoanelor cu copii
in carucioare, etc.

Amenajarea corespunzatoare a
trotuarelor prin crearea unui
traseu pietonal atractiv, care sa
raspunda nevoilor tuturor
tipurilor de utilizatori.

Lipsa pistelor pentru biciclete.

O retea de piste pentru biciclete
amenajate corespunzator
pentru o deplasare confortabild
va incuraja folosirea mijloacelor
de transport alternative
(bicicleta, role, trotineta).
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Rastelurile pentru biciclete sunt
insuficiente si se afla intr-o stare
avansatd de degradare.

Amenajarea parcarilor pentru
biciclete si incurajarea
dezvoltatorilor privati in
amplasarea acestora.

Lipsa posibilitatilor de inchiriere a
bicicletelor.

Introducerea  sistemului de
BikeShare, sistem de inchiriere
biciclete cu posibilitatea preluarii
din punctul A si returnarii in
punctul B.

Lipsa punctelor de informare.

Tabel 17 - Principalele disfunctionalitati si recomandari privind accesibilitatea sistemului de transport

Amenajarea punctelor de
informare a populatiei asupra
noului sistem de BikeShare —
circuit, regulament, obiective.
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in planificarea si dezvoltarea sectorului de transport, siguranta si securitatea

tuturor utilizatorilor se numara printre cele mai importante aspectele

dezvoltarii unui sistem care sa asigure o mobilitate durabila.

Conform datelor statistice furnizate pe site-ul Politiei Romane numarul
accidentelor a crescut seminificativ la nivel national, fapt ce pozitioneazda Romania pe
locurile fruntase in UE datorita numarului ridicat de accidente de circulatie si a victimelor

acestora.

Dinamica accidentelor rutiere grave 2001 - 2015

Accidente Morti Raniti Grav
2001 7300 2451 6072
2002 7234 2410 5973
2003 6689 2229 5585
2004 7068 2444 5774
2005 7211 2629 5885
2006 7164 2587 5780
2007 8505 2800 7091
2008 10645 3065 9403
2009 10214 2797 9097
2010 9253 2377 8509
2011 9290 2018 8768
2012 9366 2042 8860
2013 8555 1861 8158
2014 8447 1818 8122
2015 9380 1893 9056
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Figura 46 — Dinamica accidentelor rutiere.(Sursa: Politia Romana, Directia Rutiera)

in vederea

Impactul actual al mobilitatii in ceea ce priveste siguranta utilizatorilor este evaluat cu
ajutorul urmatorilor indicatori: numarul de accidente si numarul de victime.

24 - o L N . .
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera/statistici
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in urma datelor transmise de citre Serviciul Rutier din cadrul I.J.P. Teleorman in

vederea identificarii cauzelor generatoare de accidente la nivelul municipiului si a strazilor care
au prezentat un risc ridicat de producere a accidentelor rutiere, s-au constatat urmatoarele

aspecte :

abateri biciclisti

5
traversare neregulamentara pietoni 5
neacordare priortatepietoni : 6
I 9

neacordare priortate vehicule

CAUZELE PRINCIPALE DE PRODUCEREA
ACCIDENTELOR

conducere fara permis |ss==
abateri ale conducatorilor de. . jss=
alte abateri savarsite de conducatorii auto |ss===
neasigurare mers inapoi |
pietoni pe partea carosabild | 2
alte preocupari de natura a distrage. . ——————— 4

1
1
1
1

Figura 47 - Cauzele principale de producere a accidentelor, Sursa — adresa de raspuns a Serviciului Rutier din cadrul
I.P.J. Teleorman

in urma realizarii analizei de risc a accidentelor, pe o perioada de 10 luni, constatam
faptul ca la nivelul municipiul Rosiorii de Vede s-a inregistrat un numar de 35 de accidente

soldate cu 1 persoana decedata, 2 ranite grav si 37 ranite usor.

ANALIZA STRAZILOR CE AU INREGISTRAT ACCIDENTE

OFRLrNWARUO N
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Figura 48 - Analiza strazilor care au prezentat un risc ridicat de producere a accidentelor rutiere, Sursa — adresa de
raspuns a Serviciului Rutier din cadrul I.P.J. Teleorman
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Figura 49 - Localizarea accidentelor la nivelul municipiului, Sursa — adresa de raspuns a Serviciului Rutier din cadrul
I.P.J. Teleorman

Din analiza situatiei existente si a datelor furnizate de catre Serviciul Rutier din cadrul
I.J.P. Teleorman, constatam ca principalele cauze generatoare de accidente rutiere sunt
neacordarea de prioritate automobilelor si pietonilor. Dupa cum este evidentiat si in schema
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ce dispune localizarea accidentelor la nivelul municipiului, concentarea numarului mare de
accidente se regaseste de-a lungului Str. Dunarii si in cadrul zonei centrale.

in urma parcurgerii etapei de informare si chestionare a locuitorilor din municipiul
Rosiorii de Vede in ceea ce priveste nesiguranta participantilor la trafic, procentul majoritar
revine pietonilor, urmat cu un procent de 26% de catre biciclisti.

in care din urmatoarele situatii nu vi
simtiti in siguranta?

M a. Ca pieton

M b. Ca biciclist

i c. In mijloacele de
transport in comun

M d. Ca sofer

Figura 50 - Siguranta participantilor la trafic conform consultarilor publice

Analiza situatiei existente sustine padrerea locuitorilor exprimata prin chestionare, asa
cum se poate observa si in ilustrarea foto de mai jos, privind pericolele la care se expun
bicicligtii. La nivelul municipiului Rosiorii de Vede nu exista o retea de piste pentru biciclete
care sa permita deplasarea acestora in conditii de siguranta.

Figura 51 — Captura foto Str. Dunarii

in urma analizei situatiei existente privind siguranta participantilor la trafic in municipiul
Rosiorii de Vede, au fost identificate principalele disfunctionalitati ale sistemului de transport
cu privire la acest aspect. Tabelul ce urmeaza, cuprinde centralizarea principalelor
disfunctionalitati si recomandarile propuse in vederea cresterii sigurantei tuturor
participantilor la trafic.
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Disfunctionalitati Recomandari

Asigurarea unui parc auto de
microbuze conforme cu standardele
actuale pentru livrarea optima si in
conditii de siguranta a serviciilor de
transport.

Parcul auto al transportului
public nu raspunde nevoilor
utilizatorilor cu  mobilitate
redusa, ceea ce duce la
transportarea in nesigurantda a
acestora sau chiar la
imposibiltatea de a raspunde
nevoii de transport.

Innoirea parcului auto al
transportului public cu vehicule cu
podea joasa pentru a permite
accesul persoanelor cu mobilitate
redusa si transportarea acestora in
siguranta.

Statiile pentru  asteptarea
mijloacelor de transport in
comun nu sunt amenajate
corespunzator si nu permit o
asteptare in siguranta, iar
accesul catre acestea nu este
optimizat mai ales pentru
persoanele cu mobilitate
redusa.

Amenajarea statiilor si asigurarea
accesului in conditii de siguranta
catre acestea pentru toate tipurile
de utilizatori.

Lipsa unor  sisteme de
supraveghere si securitate video
care sa creasca siguranta
utilizatorilor transportului
public.

Instalarea unui sistem de
supravehere video atat in interiorul
mijloacelor de transport in comun,
cat si in statiile destinate asteptarii
acestora.

Inexistenta unui nod intermodal
si necorelarea mijloacelor de
transport in comun scad
accesibilitatea transferului intre
diverse moduri de transport
(public local, extraurban,
feroviar).

Prin abordarea conceptului de
intermodalitate, se faciliteaza
accesul catre mijloacele de
transport si se incurajeaza utilizarea
acestora in detrimentul utilizarii
autovehiculului personal.

Starea degradata a carosabilului
afecteaza in  mod direct
siguranta  participantilor la
trafic.

lerarhizarea circulatiilor si
identificarea axelor majore.
Refacerea finvelisului asfaltic si
aducerea la nivel european a
tuturor strazilor din municipiu.
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Numarul insuficient al locurilor | Amenajarea de noi parcaje in
de parcare a determinat | zonele cele mai aglomerate ( zona
ocuparea domeniului public in | centrala, piata, gard) pentru
zone nepermise (pe stradd, | descongestionarea centrului
tropuar, spatiu verde, etc.), | municipiului, eliberarea spatiului
afectand atat traficul auto cat si | destinat pietonilor si fincurajarea

traseul pietonilor. folosirii mijloacelor de transport
public.

Lipsa unui sistem de | O analiza a necesitatii de extindere

management al traficului. a sistemului de semaforizare

existent prin implementarea unui
sistem de semaforizare inteligent.
Implementarea unui sistem de
management al traficului care sa
ofere conditii optime pentru toti
participantii la trafic.

Marcaje si  semne rutiere | Cresterea sigurantei participantilor
deteriorate sau inexistente. la trafic prin refacerea marcajelor si
imbunatatirea signalisticii.

Zone in care iluminatul public nu | Imbunatatirea iluminatului public
este eficient afectand | astfel incat sa nu existe zone cu
vizibilitatea conducatorilor auto | vizibilitate redusa pe timpul noptii.
si siguranta tuturor
participantilor la trafic.

Lipsa sistemelor de | Instalarea unui sistem de
supraveghere video a traficului | supravehere video a traficului in
care sa creasca siguranta | intersectile importante si pe

participantilor la trafic. arterele principale ale municipiului
pentru cresterea sigurantei
participantilor la trafic si a
locuitorilor.
Procentul mare al trotuarelor | Amenajarea corespunzatoare a
neamenajate corespunzator si a | trotuarelor prin crearea unui traseu
celor neamenajate genereaza | pietonal atractiv pentru favorizarea
nesiguranta si descurajeaza | deplasarilor pietonale si
deplasarile pietonale. desfasurarea in sigurnta a acestora.
Calitatea slaba infrastructurii | Trotuare amenajate corespunzator
4 | Infrastructura | pietonale ingreuneaza | care sa raspunda nevoilor tuturor
pietonala mobilitatea  peroanelor  cu | tipurilor de utilizatori si sa permita
probleme locomotorii, a | deplasarea in siguranta a acestora.
persoanelor cu copii 1n
carucioare, etc.
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Semnalizarea slaba a trecerilor
pentru prietoni influenteaza in
mod negativ siguranta
participantilor la trafic.

Refacerea marcajelor rutiere si
dotarea tuturor trecerilor de
pietoni cu avertizoare luminoase
actionate solar.

Lipsa semnelor de circulatie si a
semafoarelor speciale pentru
nevazatori.

Implementarea unui sistem de
semnalizare a trecerilor de pietoni
alimentate de panouri solare, cu
semnale sonore pentru nevazatori
si senzori de avertizare a
participantilor la trafic asupra
intentiei de traversare a pietonilor.

Lipsa pistelor pentru biciclete.

Retea de piste pentru biciclete
amenajate corespunzator pentru o
deplasare  confortabila si in
siguranta va incuraja folosirea
mijloacelor de transport alternative
(bicicleta, role, trotineta).

Inexistenta semnalizarii si a
marcajelor rutiere specifice
deplasarilor cu bicicleta.

Modernizarea semnalisticii rutiere
in vederea cresterii sigurantei in
trafic a biciclistilor prin marcaje,
semnalizare  corespunzatoare  si
integrarea acesteia in sistemul de
management al traficului.

participantilor la trafic privind
respectarea circulatiei
biciclistilor.

Rastelurile pentru biciclete sunt [ Amenajarea  parcarilor  pentru
insuficiente si se afla intr-o stare | biciclete si incurajarea
avansatd de degradare, aspecte | dezvoltatorilor privati in realizarea
ce inspira neincredere | acestora, oferind siguranta
utiliatorului. utilizatorilor.

Lipsa unor campanii de | Realizarea unor campanii de
informare  si  educare a|informare si educare privind

respectarea circulatiei pietonale si
nemotorizate  pentru  cresterea
confortului si a sigurantei tuturor
participantilor la trafic..
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Tabel 18 - Principalele disfunctionalitati si recomandari privind siguranta participantilor la trafic

4.5 Calitatea vietii

,Calitatea vietii reprezintd ansamblul elementelor care se referd la situatia
fizicd, economicd, sociald, culturala, politicd, de sandtate etc., in care trdiesc oamenii,
continutul si natura activitdtilor pe care le desfdsoard, caracteristicile relatiilor si
proceselor sociale la care participd, bunurile si serviciile la care au acces, modelele de
consum adoptate, modul si stilul de viatd, evaluarea imprejurdrilor si rezultatelor
activitdtilor care corespund asteptdrilor populatiei, precum si stdrile subiective de
satisfactie/insatisfactie, fericire, frustrare, etc.”>

Conform datelor furnizate de catre EUROSTAT?® calitatea vietii in Romania se
situeaza la univel mediu, inregistrand o valoare de 7,1 din 10, comparativ cu cel al
statelor membre ale Uniunii Europene.

Satisfacerea generala a vietji la nivel national

M Ridicat
M Mediu

u Scazut

Figura 52 - Satisfacerea generala a vietii la nivel national (Sursa — EUROSTAT — www.insse.ro)

Calitatea vietii este influentata in mod direct de sectorul transporturilor si de
modificdrile aduse acestuia. Aspectele tratate in subcapitolele anterioare — impactul
retelei de transport asupra mediului, accesibiltatea, siguranta cetatenilor si eficienta

2 Diagnoza anuala a calitatii vietii, 2010 — prof.dr. loan Marginean, dr. luliana Precupetu cercetator
stiintific Il
% http://www.insse.ro/cms/gol/index_ro.html#
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economica, repezinta aspectele principale ce determinda o stransa legatura intre
mobilitate si calitatea vietii locuitorilor. Astfel prin ignorarea rezolvarii
disfunctionalitatilor prezentate se va contribui la o degradare continua a calitatii vietii
locuitorilor /utilizatorilor.

Cresterea numarului de automobile a determinat concentrarea interventiilor
de dezvoltare asupra infrastructurii rutiere pentru transportul motorizat si diminuarea
amenajarilor pietonale, scazand calitatea spatiilor publice.

in urma identificarii disfunctionalitatilor aferente sectorului de transport
(prezentate in cap. 4.1, 4.2, 4.3, 4.4) ce influenteaza in mod direct calitatea vietii, s-a
realizat o analiza SWOT pentru identificarea punctelor strategice necesare elaborarii
viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane.

Analiza SWOT este una dintre cele mai utilizate forme de analiza care identifica
si evalueaza impactul punctelor tari, si a punctele slabe din mediul intern, oportunitatilor
si amenintarilor ce provin din mediul extern.

ANALIZA S.W.O.T.
S PUNCTE TARI W PUNCTE SLABE
- Conform PATN, Sectiunea IV —Reteaua | - Starea proasta a carosabiblului la

de localitati, municipiul Rosiorii de
Vede se situeaza in cadrul localitatilor
urbane de rang |Il, categoria Alte
municipii.

Amplasarea geografica a municipiului
Rosiorii de Vede este una avantajoasa
deoarece se afla la confluenta unor
drumuri nationale importante(
DN6/E70, DN65A), reprezinta un punct
major de legatura pe calea ferata si
este cuprins in viitoarele proiecte de
modernizare a infrastructurii rutiere si
ferate.

Municipiul Rosiorii de Vede reprezinta
un nod de comunicatie, atat rutier cat
si feroviar.

Posibilitatea realizarii unui terminal de
transport — nod indermodat in zona
garii Rosiori Nord.

Rezerve de teren ce permit
amenajarea sistemelor de parcari
Park&Ride.

Existenta soselei de centura(DN6) ce
fluidizeaza traficul de tranzit.

strazile modernizate in special in zona
ansamblurilor de locuinte si lipsa
imbracamintilor asfaltice la un numar
ridicat de strazi ce reprezinta 52,29%
din reteaua stradala existenta la nivelul
municipiului.?’

Sistemul actual de transport public nu
ofera conditii confortabile de calatorie,
iar traseele nu sunt adaptate nevoilor
de deplasare.

Parcul auto al transportului in comun
nu este conform cu normele actuale de
poluare si participa simtitor la
cresterea gradului de poluare al
localitatii.

Statiile pentru asteptarea mijloacelor
de transport in comun nu sunt
amenajate corespunzator si nu sunt
prevazute cu sisteme de supraveghere
video.

Lipsa sistemelor de supraveghere
video a traficului care sa creascad
siguranta participantilor la trafic.
Numarul locurilor de parcare este

27 Conform: Strategia de dezvoltare locala a municipiului Rosiorii de Vede pentru perioada 2012-2020
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Posibilitatea transformarii Bulevardului
Comercial in ax major de gestionare a
transportului de marfa.

Posibilitatea extinderii Bulevardului
Comercial prin subtraversarea caii
ferate si intersectarea acestuia cu
DNG65A, oferind o ruta alternativa de
tranzitare a municipiului pe ruta spre
Pitesti.

Rezerve de teren ce permit
amenajarea unor platforme logistice,
atat pt uz local, cat si regional.
Existenta unor planuri, strategii si
proiecte de dezvoltare implementate
sau aflate in proces de implementare
(PUG, Strategia de dezvoltare locala a
municipiului Rosiorii de Vede pentru
perioada 2012-2020, etc.).

ANALIZA
o OPORTUNITATI

insuficient si  determina ocuparea
domeniului public in zone nepermise
(pe strada, tropuar, spatiu verde etc.),
afectand atat traficul auto cat si traseul
pietonilor.

Lipsa santurilor, rigolelor si
intretinerea necorespunzatoare a celor
existente pentru a asigura o scurgere
corespunzatoare a apelor pluviale.
Marcaje si semne rutiere deteriorate
sau inexistente.

Lipsa amenajarilor si dotarilor pentru

persoane cu mobilitate redusa si
nevazatori.

- Procentul mare al trotuarelor
neamenajate corespunzator si a celor
neamenajate.

- Lipsa unei retele de piste pentru
biciclete.

- Lipsa unui sistem integrat de

management al transportului de marfa
si aprovizionare.

Lipsa parcarilor pentru autovehiculele
de marfa si a spatiilor speciale pentru
aprovizionare.

Resurse bugetare limitate.

Lipsa unor campanii de informare si
constientizare a populatiei.

S.W.O.T.
T

AMENINTARI

Conform PATN in cadrul dezvoltarii
retelei de transport rutiere au fost
prevazute drumuri expres sau cu 4
benzi de circulatie, pe directia est-vest
a municipiului Rosiorii de Vede,
componenta a retelei Trans-europeane
de transport (TEN), culoarul Rin-
Dunare: Trans Regio, DN6: Alexandria
Craiova, Drum Expres: Danubius
Expres DX2 Bucuresti — Craiova (2026-
2031).

Municipiul Rosiorii de Vede este
strabatut pe directia est-vest de catre
culoarul feroviar Rin-Dunare(conform

Resursele financiare limitate produc

intarzieri in finalizarea proiectelor
existente.

- Proceduri administrative excesive si
birocratice pentru accesarea
fondurilor.

- Infrastructura transportului public
subdezvoltatda determina cresterea
numarului de deplasari cu

autovehiculul personal.
Neimplementarea unor strategii de
dezvoltare la nivelul municipilui va
determina supraaglomerare, poluare si
scaderea calitatii vietii locuitorilor.
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TEN) - actuala magistrala CFR 900(in
context national) Bucuresti — Craiova,
propusa spre modernizare prin PATN
cu linii de viteza de pana la 160km/h.
Existenta Master Planului General de
Transport in care sunt mentionate
Podurile  Dundrene®® ce  cuprind
legaturi transfrontaliere existente, dar
si unele noi analizate printre care se
regaseste Turnu Magurele — Nikopol
(BG). Municipiul Rosiorii de Vede are
legaturd directda prin DN65A (drum
national secundar) Rosiorii de Vede —
Turnu Magurele.

Pozitionarea municipiului la o distanta
de mai putin de 50 de km de Dunare si
raul Olt ofera posibilitatea dezvoltarii
de parteneriate cu toate porturile din
bazinul Dunarii.

Aprobarea Planului de Mobilitate
Urbana prin care se pot obtine
finantarile  necesare  Tmbunatatirii
mobilitatii Tn municipiu.

Incheierea de parteneriate intre
Primaria Municipiului Rosiorii de Vede,
Consiliul Judetean Teleorman,
Ministerul  Transporturilor, C.F.R,,
C.N.A.L.R. si noi investitori Tn vederea
dezvoltarii  parcurilor logistice si
crearea de locuri de munca.
Promovarea parteneriatelor public-
privat ce vor contribui la dezvoltarea
economica a municipiului.

Municipiul Rosiorii de Vede se afla la
120 km de aeroportul international
Henri Coanda din Bucuresti si 100 km
de aeroportul international Craiova.

Fara o dezvoltare coerentd a
sistemului de transport, municipiul
Rosiorii de Vede va avea de suferit din
punct de vedere economic si social.
Diminuarea activitatilor economice si
micsorarea numarului de locuri de
munca.

Scaderea veniturilor populatiei.
Cresterea somajului.

Cresterea nivelului de poluare a aerului
cu noxe, in urma cresterii numarului de
autovehicule in trafic.

28 Master Planul General de Transport, cap.4.6. Podurile Dunirene, pag.207
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Planul

de mobilitate urbana al municipiului Rosiorii de Vede propune

proiecte/masuriprin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa de
analiza a situatiei curente, urmarindu-se in acelasi timp obtinerea unui sistem de transport
eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de mobilitate urbana al municipiului Rosiorii de Vede are ca scop realizarea unui
sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

ACCESIBILITATE: prin facilitarea accesului utilizatorilor la locurile de munca si
punctele de interes/servicii;

SIGURANTA SI SECURITATE: prin Tmbunatétirea sigurantei utilizatorilor si
cresterea nivelului de incredere si atractivitate asupra sistemului de transport in
comun;

MEDIU SANATOS: prin reducerea nivelului de poluare cu noxe si fonics, al
emisiilor de gaze cu efect de sera si al consumului de energie;

EFICIENTA ECONOMICA: prin cresterea eficientei si rentabilitdtii transportului
de persoane si marfuri;

CALITATEA MEDIULUI URBAN: prin cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si al imaginii municipiului Rosiorii de Vede.

Municipiul Rosiorii de Vede, anul 2030

Rosiorii de Vede este un municipiu bine conectat la nivel teritorial, din punct de vedere
al transportului de persoane si marfuri, cu o accesibilitate ridicata, un sistem de transport
public atractiv, infrastructura velo si un nivel de poluare redus.

57% B 2016
19%

- —
A oéo %

Model grafic al obiectivului privind scaderea procentului de motorizare

o/
2%
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5.1 Viziunea programata pentru cele 3 nivele teritoriale

5.4.1 \Viziunea la nivel teritorial

Municipiul Rosiorii de Vede beneficiaza de toate oportunitatile de dezvoltare legate de
mobilitatea urbana. Este un nod important si foarte bine conectat atat la nivel national cat si la
nivel international, prin reteaua trans europeana de transport pe cale ferata si rutiera (TEN-T).
Gradul de accesibilitate din si catre municipiul Rosiorii de Vede, a crescut simtitor in urma
investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de transport, precum drumul expres Danubius
Expres — Dx2, Bucuresti-Craiova si prin modernizarea magistralei CFR 900. Accesibilitatea
ridicata a municipiului, a condus la aparitia si continua atragere a unor noi investitori.

Investitii in sfera logistica au fost realizate Tn urma parteneriatelor cu porturile din
bazinul Dunarii si a dezvoltarii infrastructurii de transport.

5.4.2  \Viziunea la nivel local

La nivel local, Tn municipiul Rosiorii de Vede a crescut eficienta transportului in comun
ca urmare a investitiilor in infrastructura, timpii petrecuti in mijloacele de transport in comun
reducandu-se semnificativ iar punctele de schimb intre diferite mijloace de transport au fost
realizate astfel incat schimbul sa se petreaca in conditii bune si atractive utilizatorilor. De
asemenea innoirea parcului auto de transport persoane, modernizarea statiilor, informatizarea
orarului si adaptarea acestuia la nevoile utilizatrilor impreuna cu siguranta ridicata a crescut
atractivitatea utilizarii mijloacelor de transport in comun.

Conceptul de intermodalitate isi aratd efectele asupra municipiului Rosiorii de Vede,
gara Rosiori Nord transformandu-se intr-un nucleu de importanta judeteana si mai ales locala.
Noua infatisare a intregii zone s-a transformat in cartea de vizitd a orasului, aceasta find de o
importanta arhitecturald majora pe coridorul feroviar TEN-T Rin-Dunare. Gara Rosiori Nord
reuseste sa inglobeze intr-un mod accesibil utilizatorilor, toate facilitdtile de transport
disponibile — tren, transport in comun local/regional, taxi, parcare pentru biciclete, pacare
autovehicule personale etc), iar revitalizarea zonei atrage din ce Tn ce mai multi utilizatori si
investitori ce se bazeaza pe oportunitatile logistice de care dispune intregul oras.

in ceea ce priveste reteaua rutierd, acesta a fost modernizatd in intregul oras iar
confortul locuitorilor a crescut semnificativ in urma proiectelor de amenajare a barierelor
vegetale amplasate in lungul arterelor majore de circulatie.

Transportul cu bicicleta a atras in ultimii ani din ce Tn ce mai multi utilizatori, datorita
noilor piste pentru biciclete pe care utilizatorii pedaleaza in siguranta si a serviciului de bike
sharing.

De asemenea, mobilitatea pietonald a crescut in urma investitiilor realizate pentru
amenajarea si modernizarea aleilor pietonale ce fac legdtura intre diferite cartiere ale
municipiului. Pietonii sunt mai n sigurantd, trotuarele nou pavate, fiind dotate cu mobilier
urban si iluminat public corespunzator.
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Alinierea la normele europene in ceea ce priveste mobilitatea PMR? este reprezentati
prin dotarea cu echipamente stradale — dale tactile, avertizoare sonore, lifturi, trotuare
coborate la nivelul carosabilului in dreptul trecerilor de pietoni etc.

5.4.3 Viziunea la nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor complexe

La nivelul cartierelor, calitatea locuirii este crescutd, comparativ cu anii anteriori,
aprovizionarea cu marfuri realizandu-se controlat, pe anumite rute, dupa un orar bine stabilit
pentru a nu perturba locuitorii orasului.

Parcarile din zonele de locuit sunt amenajate corespunzator, in apropierea blocurilor
fiind amplasate sisteme de parcari supraetajate mecanizate, suficiente pentru stationarea
legala a tuturor autoturismelor personale si in conditii de siguranta, fara a stanjeni fluxurile
pietonale etc.

Procentul de spatiu verde pe cap de locuitor a crescut impreuna cu calitatea aerului, iar
traficul auto motorizat a scazut in urma cresterii atractivitatii transportului in comun si a

deplasarilor cu bicicleta.

5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3
Populatie Populatie Populatie

>100,000 locuitori

40,000 - 100,000 locuitori

<40,000 locuitori

Screening, listarea scurta | Screening si  evaluare | Screening si  evaluare
si Evaluare preliminara preliminara preliminara

In mod curent se|ln mod curent se|ln mod curent se
asteapta 3 scenarii finale | asteapta un singur | asteapta un singur
diferite agregate pentru a | scenariu agregat pentru a | scenariu agregat pentru a
fi evaluate in momentul | fi evaluat in momentul | fi evaluat in momentul

finalizarii PMUD.

finalizarii PMUD.

finalizarii PMUD.*®

Tabel 19 — Solicitari CBA pentru zone urbane, extras din Ghid Jaspers

Dupa cum se poate observa, conform tipoligiei sistemului de transport urban, in functie
de populatia totalad rezidenta, municipiul Rosiorii de Vede se incadreaza la nivelul 3, astfel, in
analiza Planului de Mobilitate Urbana, va intra un singur scenariu agreat, spre a fi evaluat.

Etapele de realizare a metodologiei de selectare a proiectelor sunt:
= Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatiei existente;
= Definirea viziunii pe cele 3 nivele;

29 PMR = persoane cu mobilitate redus3
30 Extras din Ghid orientativ pentru Autorititile Contractante din Romania, Ghid
Jaspers, solicitari pentru CBA pentru zone urbane.
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Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale pentru cele 3

nivele;

Definirea listei de proiecte;

Prioritizarea proiectelor in urma evaluarii acestora in matricea de prioritizare a

proiectelor.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
sublinieze gradul de realizare a fiecaruia dintre cele 5 criterii, utilizate si pentru evaluarea

impactului actual al mobilitatii, respectiv:

= Accesibilitate — AC, pondere 15%;
= Siguranta — SI, pondere 25%;
Calitatea vietii — CV, pondere 25%.

Prioritizarea proiectelor se va realiza prin evaluarea prin
criterii (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim):

Eficienta economica — EE, pondere 15%;
Impactul asupra mediului — IM, pondere 20%;

0 — proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

1 — proiectul are influenta la nivel periurban;
2 — proiectul are influenta la nivel de cartier;
3 — proiectul are influenta la nivel urban;

4 — proiectul are influenta

asupra a 2 nivele teritoriale;
5 — proiectul are influenta asupra tuturor nivelelor teritoriale.

punctaje a urmatoarelor

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata a
punctelor acordate pentru fiecare criteriu, prin utilizarea ponderilor stabilite la fiecare criteriu:

zponderaté: EEXx15% + IM x 20% + AC x 15% + SI x 25% + CV x 25%

Proiect

EE

IM

AC

S|

cv

zponderaté

Proiect 1

Tabel 20 — Model matrice de prioritizare a proiectelor

6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE
in prezentul capitol se definesc directiile de actiune si proiectele de dezvoltare urbani
menite sa amelioreze sau chiar sa elimine disfunctionalitatile evidentiate in capitolele
aneterioare, la nivelul mobilitatii urbane din municipiul Rosiorii de Vede.
Pentru implementarea scenariului dezvoltarii durabile a mobilitatii urbane sunt
necesare identificarea directiilor de actiune care stau la baza proiectelor de dezvoltare pentru
cresterea conectivitatii la nivel local, regional si national, reducerea poluarii atmosferice si
fonice, imbunatatirea accesibilitatii si cresterea gradului de mobilitate durabila.
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Avand in vedere disfunctionalitatile identificate pe baza analizei situatiei existente si
scenariile de prognoza se propun urmatoarele directii de actiune:

D.A. 1 - Cresterea atractivitatii sistemului de transport public prin dezvoltarea si
eficientizarea acestuia

D.A. 2 - Crearea unui nod intermodal in zona garii Rosiorii Nord

D.A. 3 - Reorganizarea si modernizarea infrastructurii rutiere existente in vederea
obtinerii unui trafic fluid si incurajarea utilizarii mijloacelor de transport alternative

D.A. 5 - Amenajarea unui traseu coerent pentru biciclisti

D.A. 6 - Otimizarea transportului de marfa

D.A. 7 - Managementul politicilor de mobilitate

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Avand ca punct de plecare directiile de actiune, mentionate mai sus, sunt propuse
urmatoarele proiecte pentru dezvoltarea infrastructurii de transport vizand aspectele cele mai
importante: infrastructura stradala, transportul public si introducerea conceptului de
intermodalitate, solutii alternative de transport si dezvoltarea mobilitatii durabile a
municipiului Rosiorii de Vede.

Proiecte propuse pentru infrastructura de transport:

P1 Modernizarea si reconfigurarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect
peste 17m (str. Dunarii, str. Marasesti, str.Rahovei, str. M.Kogdlniceanu, str.
Carpati, str. Republicii, str. Oltului). (Recomandare configurare profil 18m_anexa
04)

P2 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre
14-17m. (Recomandare configurare profil 14-17m_anexa 04)

P3 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre
12-14m. (Recomandare configurare profil 12-14m_anexa 04)
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P4 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre
10-12m.

P5 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect
<10m.

P6 Dezvoltarea infrastructurii stradale in zonele de extindere a intravilanului pentru
mentinerea unei bune coerente si a unui grad ridicat de accesibilitate in
dezvoltarea municipiului.

P7 Realizarea rigolelor si a santurilor pentru scurgerea apelor pluviale, aferente
arterelor de circulatie, in vederea desfasurarii traficului in conditii de siguranta,
diminuarea poluarii solului si a apelor de suprafata.

P8 Tmbunatitirea signalisticii, refacerea marcajelor rutiere si supraveghere video in
vederea Tmbunatatii sigurantei tuturor participantilor la trafic de pe raza
municipiului Rosiorii de Vede.

P9 Amenajarea vegetatiei de aliniament pentru a crea o bariera intre traficul auto si
cel pietonal in vederea cresterii calitatii aerului, sigurantei si atractivitatii
deplasarilor pietonale.

P10 Fluidizarea traficului prin dezvoltarea sistemului de semaforizare existent si
implementarea unui sistem inteligent de semaforizare.

P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea accesului PMR?': coborarea
trotuarelor in dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului, dotarea
trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare sonora pentru nevazatori si
amplasarea sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P12 Amenajarea de noi parcaje in zonele de interes(zona centrala, institutii, piete
etc).

P13 Marirea numarului locurilor de parcare din zonele de locuinte colective prin
amenajarea parcarilor supraetajate, mecanizate.

P14 Implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone pentru
descongestionarea centrului municipiului(inclusiv dotarea cu automate de
taxare), eliberarea spatiului destinat pietonilor si incurajarea folosirii mijloacelor
de transport public. Astfel parcarea in zonele de interes (zona centrala, zona garii,
institutii publice, etc.) sa fie disponibila exclusiv pentru scurta durata (taxare la

31 ™ v
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ora sau jumatate de ora), iar parcarea in zonele de locuinte colective cu taxare
anuala.

Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de ciculatie si amenajarea
pistelor pentru biciclete pe strazile: Dunarii — Kogalniceanu — Marasti — Carpati —
Republicii = Oltului — Gh. Doja — Sfantul Teodor — C.D. Gherea — Mihai Bravu,
inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul de management al
traficului. (Etapal)

Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de circulatie si amenajarea
pistelor de biciclete pe strazile: Sfanta Vineri — Marasesti — Lt. Dogeanu — Bd.
Comercial — I.L. Caragiale — Dorobanti — Belitori — Bd. Comercial, inclusiv
semnalizare corespunzitoare si integrare in sistemul de management al
traficului. (Etapa Il)

Conectarea pistelor pentru biciclete cu zonele pietonale (de promenada) din
centrul municipiului Rosiorii de Vede.

Amenajarea parcarilor pentru biciclete in punctele de interes (centru, piata, gara,
etc.) si incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea acestora.

Introducerea sistemului de BikeShare, sistem de inchiriere biciclete cu
posibilitatea inchirierii din punctul A si returnarii in punctul B.

Amenajarea punctelor de informare a populatiei asupra noului sistem de
BikeShare — circuit, regulament, obiective.

Reabilitarea si amenajarea tortuarelor pentru a asigura o deplasare confortabila
si in conditii de siguranta.

Reamenajarea si revitalizarea spatiilor publice pietonale (de ex. Str. Rahovei) si
punerea in valoare a acestora prin dotare cu mobilier urban, amenajarea spatiilor
verzi, modernizare sistem de iluminat public etc.

Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au acces imediat la transportul
public -cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, l.L.Caragiale si Zona
industriala.

Modernizarea parcului auto al transportului public prin achizitionarea de
autovehicule Hibrid si electrice pentru cresterea confortului utilizatorilor si
atractivitatii asupra transportului public in comun.
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P25 Cresterea sigurantei si atractivitatii mijloacelor de transport in comun prin
dotarea acestora cu sisteme de supraveghere video si internet wi-fi pentru
utilizatorii transportului public.

P26 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public si dotarea acestora cu
sisteme de supraveghere video, puncte de informare etc.

P27 Informatizarea sistemului de transport in comun in municipiul Rosiorii de Vede
(prin oferirea informatiilor in timp real atat in mijloacele de transport cat si in
statii, dezvoltare aplicatii mobile etc).

P28 Transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod intermodal, facilitand
accesul catre mijloacele de transport public si incurajarea utilizarii acestora prin
cresterea atractivitatii.

P29 Realizarea unui sistem de parcare park & ride in zona garii Rosiori Nord.

P30 Implementarea unui sistem comun de taxare de tip E-ticket /fabonamente Smart
ce pot fi utilizate pe toate mijloacele de transport in comun.

P31 Dotarea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de validare a cartelelor
Smart E-ticket.

P32 Crearea unor puncte de informare a populatiei cu date necesare utilizarii
mijloacelor de transport public (orar, rute, tarife, etc.).

P33 incurajarea achizitionarii taximetrelor electrice, prin amplasarea si dotarea
statiilor de taxi cu statii de incarcare pentru autovehiculele electrice in municipiul
Rosiorii de Vede.

P34 Modernizarea autobazei Rosiori Nord — Transurbana si amenajarea acesteia cu
statii pentru incarcarea mijloacelor de transport electrice.

P35 Prelungirea Bulevardului Comercial si subtraversarea cadii ferate 1in vederea
fluidizarii traficului de tranzit pe directia Pitesti.

P36 Crearea perdelei forestiere de protectie de-a lungul caii ferate pe traseul
Bulevardului Comercial pentru a reduce poluarea fonica cauzata de transportul
feroviar.

P37 Amenajarea unor platforme logistice pe pe raza municipiului Rogiorii de Vede,
mai exact in zona industriala cu acces din DN6 si zona garii Rosiori Est cu acces din
Bulevardul Comercial.
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P38 Tincurajarea achizitionarii mijloacelor de transport electrice si instalarea statiilor
de incarcare a automobilelor electrice pe arterele principale si in zonele de
locuinte colective.

P39 Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata pentru imbunatatirea
accesibilitatii (de ex. Cartier Cotorga) si sigurantei locuitorilor.

P40 Marirea gradului de accesibilitate a cartierului Cotorga prin conectarea Str. Lunca
Vezii cu Str. Sanatatii, prelungirea Str. 1 Decembrie si amenajarea trecerilor la
nivel cu calea ferata.

Proiectele de dezvoltare pentru infrastructura de transport enumerate anterior au fost
prioritizate conform cadrului si metodologiei de selectare prezentate la punctul 5.2., iar
rezultatele sunt evidentiate Tn tabelul urmator:

Proiect EE [IM |AC |SI|CV | 2,
P15 Reorganizarea si modernizarea arterelor principale

de ciculatie si amenajarea pistelor pentru biciclete pe

strazile: Dunarii — Kogdlniceanu — Marasti — Carpati —

Republicii — Oltului — Gh. Doja — Sfantul Teodor — C.D. 3 5 41 4 41 4,05
Gherea - Mihai Bravu, inclusiv semnalizare

corespunzatoare si integrare in sistemul de management al
traficului. (Etapa l)

P19 Introducerea sistemului de BikeShare, sistem de
inchiriere biciclete cu posibilitatea inchirierii din punctul A 4 5 315 3| 4,05
si returnarii in punctul B

P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea
accesului PMR[1]: coborarea trotuarelor in dreptul trecerilor de
pietoni la nivelul carosabilului, dotarea trecerilor de pietoni cu
dale tactile si avertizare sonora pentru nevazatori si amplasarea
sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P24 Modernizarea parcului auto al transportului public
prin achizitionarea de autovehicule Hibrid si electrice
pentru cresterea confortului utilizatorilor si atractivitatii
asupra transportului public Tn comun

5 3 o 5 51 3,85

P17 Conectarea pistelor pentru biciclete cu zonele
pietonale (de promenada) din centrul municipiului Rosiorii 3 5 41 3 4 3,8
de Vede.
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I.L. Caragiale — Dorobanti — Belitori — Bd. Comercial, inclusiv
semnalizare corespunzadtoare si integrare in sistemul de
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3,65

P21 Reabilitarea si amenajarea tortuarelor pentru a
asigura o deplasare confortabila si in conditii de siguranta

3,6

P23 Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au
acces imediat la transportul public -cartierele Oltului,
Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, |.L.Caragiale si Zona industriala

3,6

P28 Transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in
nod intermodal, facilitind accesul cdtre mijloacele de
transport public si incurajarea utilizarii acestora prin
cresterea atractivitatii

3,6

P22 Reamenajarea si revitalizarea spatiilor publice
pietonale (de ex. Str. Rahovei) si punerea in valoare a
acestora prin dotare cu mobilier urban, amenajarea
spatiilor verzi, modernizare sistem de iluminat public etc

3,6

P36 Crearea perdelei forestiere de protectie de-a lungul
caii ferate pe traseul Bulevardului Comercial pentru a
reduce poluarea fonica cauzata de transportul feroviar

3,5

P7 Realizarea rigolelor si a santurilor pentru scurgerea
apelor pluviale, aferente arterelor de circulatie, in vederea
desfasurarii traficului in conditii de siguranta, diminuarea
poluarii solului si a apelor de suprafata

3,45

P18 Amenajarea parcarilor pentru biciclete in punctele
de interes (centru, piata, gard, etc.) si Tincurajarea
dezvoltatorilor privati in realizarea acestora

3,3

P38 ncurajarea achizitiondrii mijloacelor de transport
electrice si instalarea statiilor de Tncarcare a automobilelor
electrice pe arterele principale si in zonele de locuinte
colective

3,2

P1 Modernizarea si reconfigurarea infrastructurii
stradale pe arterele cu prospect peste 17m (str. Dunarii, str.
Marasesti, str.Rahovei, str. M.Kogalniceanu, str. Carpati,
str. Republicii, str. Oltului). (Recomandare configurare profil
18m_anexa 04)

3,15
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P2 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale
pe arterele cu prospect intre 14-17m. (Recomandare 4( 3 31 3,15
configurare profil 14-17m_anexa 04)
P10 Fluidizarea traficului prin dezvoltarea sistemului de
semaforizare existent si implementarea unui sistem 41 3 3] 3,15
inteligent de semaforizare
P33 Amplasarea si dotarea statiilor de taxi cu statii de
incarcare pentru autovehiculele electrice Tn municipiul 310 51 3,15
Rosiorii de Vede
P8 imbun3titirea signalisticii, refacerea marcajelor
rutiere si supraveghere video in vederea Tmbunatatii al s 3| 305
sigurantei tuturor participantilor la trafic de pe raza !
municipiului Rosiorii de Vede
P9 Amenajarea vegetatiei de aliniament pentru a crea
o bariera intre traficul auto si cel pietonal in vederea 0] 3 4 3
cresterii calitatii aerului, sigurantei si atractivitatii
deplasarilor pietonale
P39 Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
pentru imbunatatirea accesibilitatii (de ex. Cartier Cotorga) 41 2 3 3
si sigurantei locuitorilor
P35 Prelungirea Bulevardului Comercial Si
subtraversarea cdii ferate in vederea fluidizarii traficului de 5( 3 3] 2,85
tranzit pe directia Pitesti
P37 Amenajarea unor platforme logistice pe pe raza
municipiului Rosiorii de Vede, mai exact in zona industriala
. . oo L . 310 3 2,6
cu acces din DN6 si zona garii Rosiori Est cu acces din
Bulevardul Comercial
P14 Implementarea sistemului de taxare diferentiat pe
zone pentru descongestionarea centrului
municipiului(inclusiv dotarea cu automate de taxare), 2| 3 3| 2,55
eliberarea spatiului destinat pietonilor si fincurajarea
folosirii mijloacelor de transport public.
P34 Modernizarea autobazei Rosiori Nord -
Transurbana si amenajarea acesteia cu statii pentru 0| 0 41 2,55
incarcarea mijloacelor de transport electrice
P40 Marirea gradului de accesibilitate a cartierului
Cotorga prin conectarea Str. Lunca Vezii cu Str. Sanatatii, al 2 3| 255
prelungirea Str. 1 Decembrie si amenajarea trecerilor la ’
nivel cu calea ferata
90
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2,4

P3 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale
pe arterele cu prospect intre 12-14m. (Recomandare
configurare profil 12-14m_anexa 04)

2,3

P12 Amenajarea de noi parcaje in zonele de
interes(zona central3, institutii, piete etc)

2,3

P29 Realizarea unui sistem de parcare park & ride in
zona garii Rosiori Nord

2,25

P6 Dezvoltarea infrastructurii stradale in zonele de
extindere a intravilanului pentru mentinerea unei bune
coerente si a unui grad ridicat de accesibilitate in
dezvoltarea municipiului.

P20 Amenajarea punctelor de informare a populatiei
asupra noului sistem de BikeShare — circuit, regulament,
obiective

1,9

P32 Crearea unor puncte de informare a populatiei cu
date necesare utilizarii mijloacelor de transport public
(orar, rute, tarife, etc.)

1,9

P4 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale
pe arterele cu prospect intre 10-12m.

1,85

P13 Marirea numarului locurilor de parcare din zonele
de locuinte colective prin amenajarea parcarilor
supraetajate, mecanizate

1,85

P5 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale
pe arterele cu prospect <10m.

1,7

P27 Informatizarea sistemului de transport in comun in
municipiul Rosiorii de Vede (prin oferirea informatiilor in
timp real atat in mijloacele de transport cat si in statii,
dezvoltare aplicatii mobile etc)

1,65

P30 Implementarea unui sistem comun de taxare de tip
E-ticket /abonamente Smart ce pot fi utilizate pe toate
mijloacele de transport in comun

1,65

P31 Dotarea mijloacelor de transport in comun cu
sisteme de validare a cartelelor Smart E-ticket

1,65

P25 Cresterea sigurantei si atractivitatii mijloacelor de
transport in comun prin dotarea acestora cu sisteme de
supraveghere video si internet wi-fi pentru utilizatorii
transportului public

1,5

Tabel 21 - Calculul punctajului pentru proiectele pentru infrastructura de transport
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6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

in cadrul acestei sectiuni sunt prezentate, pe baza directiilor de actiune, masurile si
proiectele operationale ce cuprind actiuni pentru imbunatatirea functionarii sistemului de
transport. Proiectele operationale propuse prin Planul de Mobilitate Urbana al municipiului
Rosiorii de Vede sunt:

P41 Plan de organizare a circulatiei in vederea optimizarii circulatiei
rutiere a municipiului Rosiorii de Vede.

Descriere : Madsurile implementate prin Planul de Mobilitate Urbana a
municipiului Rosiorii de Vede, produc modificari asupra zonelor
pietonale, traseelor de transport public, a trecerilor de pietoni, in
concluzie asupra intregului sistem rutier. Pentru a obtine efectele
scontate, este necesara actualizarea in permanenta a planului de
organizare a circulatiei, prin implementarea unor noi sensuri
unice sau noi restrictii si amenajare locuri de parcare.

Probleme : Trafic Tngreunat

Obiectiv/Efect : Fluidizarea traficului, cresterea numarului de locuri de parcare si
imbunatatirea sigurantei participantilor la trafic.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P1-P12, P15, P16, P17, P21, P35, P39, P40
(Reconfigurarea infrastructurii stradale, modernizarea si
reabilitarea infrastructurii stradale, dezvoltarea infrastructurii
stradale in zonele de extinere a intravilanului, Tmbunatatirea
signalisticii si refacerea marcajelor rutiere, realizarea rigolelor si a
santurilor pentru scurgerea apelor pluviale, amenajarea
circulatiilor pentru facilitarea PMR??, amenajarea de noi parcaje,
amenajarea pistelor pentru biciclete, reabilitarea si amenajarea
trotuarelor, marirea gradului de accesibilitate a Cartierului
Cotorga si amenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata).

P42 Studiu cu privire la posibilitatea de extindere a sistemului de
semaforizare existent si aplicare a sistemului inteligent de
management al traficului.

Descriere : Prin aceasta analiza se evalueaza necesitatea dezvoltarii
sistemului de semaforizare existent prin amenajarea de noi
intersectii semaforizate in vederea fluidizarii traficului si cresterii
sigurantei in trafic. Studiul va identifica raportul dintre volumul de
trafic existent si cel prognozat la nivelul arterelor de circulatie in

32 ™ v
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interiorul municipiului, si va propune zone ce necesitd
semaforizare. Pentru corelarea noilor intersectii semaforizate cu
cele existente este importanta folosirea sistemului inteligent de
sincronizare a semafoarelor pentru a crea “culoar verde” pe
arterele aglomerate.

Probleme : Producerea accidentelor din cauza neacordarii de prioritate,
cresterea timpilor de deplasare

Obiectiv/Efect : Fluidizarea traficului si imbunatatirea sigurantei participantilor la
trafic prin scaderea numarului de accidente si diminuarea
procentului de poluare.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P1-P6, P8, P10, P11, P15, P16 (Modernizarea si
reabilitarea infrastructurii stradale pe toate arterele municipiului,
inclusiv in zonele de extindere a intravilanului, refacerea si
imbunadtatirea signalisticii si a marcajelor rutiere, dezvoltarea
sistemului de semforizare existent si implemtarea sistemului
inteligent de semaforizare, amenajarea circulatiilor pietonale
pentru facilitarea accesului PMR?*’, amenajarea pistelor pentru
inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul de
management al traficului).

P43 Elaborarea unui masterplan de gestioanare a locurilor de
parcare la nivelul municipiului.

Descriere : Prin elaborarea masterplanului de gestionare a locurilor de
parcare se urmareste optimizarea parcajelor din zona centrala a
municipiului, identificarea si amenajarea de noi parcaje in zonele
de interes (piata, gara, institutii publice, etc.), amenajarea si
administrarea parcajelor din zonele de locuit.

Probleme : Numarul insuficient al locurilor de parcare a determinat ocuparea
domeniului public in zone nepermise (pe strada, trotuar, spatiu
verde, etc.), afectand atat traficul auto cat si traseul pietonilor.

Obiectiv/Efect : Eliberarea domeniului public si a cdilor de circulatie pietonals,
incurajarea utilizarii mijloacelor de transport alternative.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Administratia Domeniului Public.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P1-P6, P8, P12, P13, P14, P29, P44, P48, P50
(Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe toate
arterele municipiului, finclusiv Tn zonele de extindere a

33 PMR = persoane cu mobilitate redus3
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P44

intravilanului, refacerea si Tmbunatatirea  signalisticii si a
marcajelor rutiere, amenajarea de noi parcaje in zonele de interes
si zonele de locuit, implementarea sistemului de taxare
diferentiat pe zone, realizarea unui sistem de parcare park & ride
in zona garii Rosiori Nord, infiintarea structurii de gestionare a
serviciilor de taxare a parcarilor cu plata).

Dezvoltarea unor politici privind taxarea locurilor de plarcare

prin implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone.

Descriere :

Probleme :

Obiectiv/Efect :

Actori implicati :

Dezvoltarea acestor politici urmareste identificarea zonelor de
taxare si implementarea sistemului diferentiat de taxare fin
functie de caracterul zonei. Astfel parcarea in zonele de interes
(zona centrala, zona garii, institutii publice, etc.) sa fie disponibila
exclusiv pentru scurta durata (taxare la ora sau jumatate de ora,
prima ora poate fi gratuita pentru masinile electrice sau pentru
persoane cu diazabilitati), iar parcarea permanenta din zonele de
locuinte colective, cu taxare anuala.

Numarul insuficient al locurilor de parcare a determinat ocuparea
domeniului public in zone nepermise (pe strada, trotuar, spatiu
verde, etc.), afectand atat traficul auto cat si traseul pietonilor.
Descongestionarea centrului municipiului, eliberarea spatiului
destinat pietonilor si incurajarea folosirii mijloacelor de transport
public.

Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Administratia Domeniului Public, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse

P45

prin subtraversarea caii

prin PMU cu P12, P13, P14, P29, P43, P48, P50 (amenajarea de
noi parcaje in zonele de interes si zonele de locuit,
implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone,
realizarea unui sistem de parcare park & ride Tn zona garii Rosiori
Nord, elaborarea masterplanului de gestioanare a locurilor de
parcare, infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de taxare
a parcarilor cu plata).

Elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului Comercial
3ii ferate pentru acces facil la P&R>** Gara Rosiori

Nord si realizarea unei alternative de tranzit spre directia Pitesti.

Descriere :

Acest studiu urmareste realizarea unui acces facil la Park & Ride
Gara Rosiori Nord si marirea gradului de accesibilitate a nodului
intermodal Rosiori Nord. De asemenea prin subtraversarea caii

34 &R = Park & Ride

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 94



= Municipiul Rosiorii de Vede SQUARE ART STUDIO
Str. Dunarii Nr. 58, Judetul Teleorman J13/2350/2013
www.primariarosioriidevede.ro www.squareartstudio.ro

postmaster@primariarosioriidevede.ro office@squareartstudio.ro  architecture urbanism

ferate se vor reduce efectele barierei antropice, imbunatatindu-
se accesul in oras prin oferirea unei alternative de tranzit spre
directia Pitesti.

Probleme : Acces scazut, disconfortul cauzat de traficul de tranzit.

Obiectiv/Efect : Optimizarea accesului catre P&R Gara Rosiori Nord, devierea
traficului de tranzit prin realizarea unei rute alternative de
tranzitare a municipiului, optimizarea retelei rutiere, crearea unei
noi conexiuni cu zona de nord.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Consiliul Local, CFR, persoane fizice si/sau juridice.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P3, P6-P12, P16, P23, P28, P29, P35, P36, P37, P39,
P40, P47, PA8 (Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale
pe arterele cu prospect intre 12-14m, dezvoltarea infrastructurii
stradale Tn zonele de extindere a intravilanului, realizarea
rigolelor si a santurilor pentru scurgerea apelor pluviale,
imbunatatirea signalisticii si refacerea marcajelor rutiere,
amenajarea vegetatiei de aliniament, dezvoltarea sistemului de
semforizare existent si implemtarea sistemului inteligent de
semaforizare, amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea
accesului PMR35, amenajarea de noi parcaje, amenajarea pistelor
de biciclete — Etapa Il, extinderea liniilor de transport public,
transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal, realizarea unui sistem de parcare park & ride,
prelungirea Bulevardului Comercial, amenajarea unor platforme
logistice, crearea perdelei forestiere de protectie, marirea
gradului de accesibilitate a Cartierului Cotorga si amenajarea
trecerilor la nivel cu calea ferata).

P46 Studii privind cererea de extindere a retelei de transport public
catre zonele ce nu sunt deservite.

Descriere : Aceste studii isi propun obtinerea datelor necesare cu privire la
dezvoltarea unor noi trasee de transport in comun conforme cu
ceritele de deplaresa ale utilizatorilor, tindnd cont de viitoarele
directii de dezvoltare ale municipiului. Se recomanda o recurenta
a studiului la 3 ani.

Probleme : Zone ale municipiului ce nu au acces imediat la mijloacele de
transport in comun - cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri,
ANL, |.L.Caragiale si Zona industriala.

Obiectiv/Efect : Cresterea gradului de accesibilitate, Tncurajarea utilizarii
mijloacelor de transport public in detrimetul autovehicului

%> PMR = persoane cu mobilitate redus3
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personal, cresterea mobilitatii urbane, reducerea emisiilor de
carbon.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Consiliul Local, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P6, P23, P26, P27, P28, P30, P31, P32, P47
(dezvoltarea infrastructurii stradale in zonele de extindere a
intravilanului, extinderea liniilor de transport public, amenajarea
si modernizarea statiilor de transport public si dotarea acestora
cu sisteme de supraveghere video, puncte de informare,
informatizarea sistemului de transport in comun, implementarea
unui sistem comun de taxare de tip E-ticket, dotarea mijloacelor
de transport in comun cu sisteme de validare a cartelelor Smart E-
ticket, crearea unor puncte de informare, transformarea si
modernizarea garii Rosiori Nord in nod intermodal).

P47 Studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal pentru cresterea accesibilitatii si imbunatatirea relatiilor in
teritoriu.

Descriere : Prin acest studiu se prezinta necesitatea introducerii conceptului
de intermodalitate prin amenajarea unui terminal de transport
modern Tn zona garii Rosiori Nord, pentru cresterea mobilitatii si
imbunatatirea relatiilor in teritoriu.

Probleme : Neconectarea mijloacelor de transport public, disconfortul
transferului intre mijloacele de transport, descurajarea utilizarii
mijloacelor de transport public.

Obiectiv/Efect : Cresterea gradului de accesibilitate, Tincurajarea utilizarii
mijloacelor de transport public in detrimetul autovehicului
personal, cresterea mobilitatii urbane, reducerea emisiilor de
carbon.

Actoriimplicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Consiliul Local, CFR, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P6, P28, P29, P34, P45, P47, P48 (dezvoltarea
infrastructurii stradale in zonele de extindere a intravilanului,
transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal, realizarea unui sistem de parcare park & ride,
modernizarea autobazei Rosiori Nord).

P48 Studiu privind realizarea unui sistem de parcare tip Park & Ride
in partea de nord a garii Rosiori Nord.

Descriere : Acest studiu analizeaza necesitatea realizarii unui sistem de
parcari tip Park & Ride Tn zona garii Rosiori Nord, sistem ce vine in
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ajutorul utilizatorilor ca optiune pentru parcarea automobilelor
personale si continuarea drumului cu mijloacele de transport in
comun.

Probleme : Neconectarea mijloacelor de transport public, disconfortul
transferului intre mijloacele de transport, descurajarea utilizarii
mijloacelor de transport public.

Obiectiv/Efect : Cresterea gradului de accesibilitate, Tincurajarea utilizarii
mijloacelor de transport public in detrimetul autovehicului
personal, cresterea mobilitatii urbane, reducerea emisiilor de
carbon.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
Consiliul Local, CFR, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P12, P28, P29, P45, P47 (amenajarea de noi parcaje,
transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal, realizarea unui sistem de parcare park & ride,
studiului  privind prelungirea Bulevardului Comercial prin
subtraversarea ciii ferate pentru acces facil la P&R?*® Gara Rosiori
Nord, studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal).

Proiectele operationale de dezvoltare enumerate anterior au fost prioritizate conform
cadrului si metodologiei de selectare prezentate la punctul 5.2., iar rezultatele sunt evidentiate
in tabelul urmator:

Proiect EE [IM |AC [SI|CV | 2,

P47 Studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord in nod
intermodal pentru cresterea accesibilitatii si iTmbunatatirea 5 5 5 3 3 4
relatiilor Tn teritoriu.

P41 Plan de organizare a circulatiei in vederea optimizarii
circulatiei rutiere a municipiului Rosiorii de Vede.

P48 Studiu privind realizarea unui sistem de parcare tip
Park & Ride n partea de nord a garii Rosiori Nord.

P43 Elaborarea unui masterplan de gestioanare a locurilor

. o 5 3 2| 3 51 3,65
de parcare la nivelul municipiului.

P45 Elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului
Comercial prin subtraversarea caii ferate pentru acces facil
la P&R Gara Rosiori Nord si realizarea unei alternative de
tranzit spre directia Pitesti.

36 pgR = Park & Ride
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P46 Studii privind cererea de extindere a retelei de 4 al 3 3 35
transport public catre zonele ce nu sunt deservite. ’
P44 Dezvoltarea unor politici privind taxarea locurilor de
parcare prin implementarea sistemului de taxare 5 of 3 3( 2,85
diferentiat pe zone.
P42 Studiu cu privire la posibilitatea de extindere a
sistemului de semaforizare existent si aplicare a sistemului 3 of 3 3| 2,55
inteligent de management al traficului.

6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

in cadrul acestei sectiuni sunt prezentate, pe baza directiilor de actiune, méasurile si
proiectele organizationale ce cuprind actiuni pentru imbunatatirea functionarii sistemului de
transport. Proiectele organizationale propuse prin Planul de Mobilitate Urbana al municipiului

Rosiorii de Vede sunt:

P49

Implementarea unui sistem de monitorizare si management al

traficului, in intersectiile din municipiu si infiintarea unui centru de
comanda si control.

Descriere :

Probleme:
Obiectiv/Efect :

Actori implicati :

Prin infiintarea centrului de comanda si control se urmareste
buna gestionare a traficului in vederea fluidizarii circulatiei si
desfasurarea acestuia in conditii de siguranta.

Lipsa unui control real al traficului si optimizarea acestuia.
Accesibilitate, imbunatatirea calitatii vietii, reducerea emisiilor de
CO2.

Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse

P50

prin PMU cu P8, P10, P15, P23, P25, P26, P27, P42, P46
(fmbunatatirea signalisticii, refacerea marcajelor rutiere si
supraveghere video, dezvoltarea sistemului de semaforizare
existent si implementarea unui sistem inteligent de semaforizare,
integrare Tn sistemul de management al traficului a pistelor de
biciclete, extinderea liniilor de transport public, dotarea
mijloacelor de transport in comun si a statiilor cu sisteme de
supraveghere video, informatizarea sistemului de transport in
comun).

Infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a

parcarilor cu plata.

Descriere :

Structura de gestionare a serviciilor de taxare este resposabila cu
buna functionare a sistemului si respectarea conditiilor impuse.
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Probleme: Lipsa unei structuri de gestionare a serviciilor de taxare a

parcarilor cu plata la nivelul municipiului.

Obiectiv/Efect : Un bun control al serviciilor de parcare, eficientda economica,
incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
operatori locali, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P12, P13, P14, P29, P43, P44, P48, (amenajarea de
noi parcaje in zonele de interes si zonele de locuit,
implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone,
realizarea unui sistem de parcare park & ride in zona garii Rosiori
Nord, dezvoltarea unor politici privind taxarea locurilor de
plarcare, elaborarea masterplanului de gestioanare a locurilor de
parcare, infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de taxare
a parcarilor cu plata).

P51 infiintarea unui departament care s3 analizeze fluxul
transportului de marfa la nivel zonal, si sa urmareasca in permanenta
logistica si transportul de marfuri din municipiu.

Descriere : Departamentul are rol de administrare, coordonare si control al
transportului de marfuri la nivel municipal, prin realizarea unei
scheme de aprovizionare si transport a marfurilor ce va reduce
disconfortul locuitorilor.

Probleme: Lipsa unui control real al transportului de marfa,
distributie/aprovizionare, disconfortul locuitorilor cauzat de
transportul de marfuri.

Obiectiv/Efect : Cresterea calitatii vietii, reducerea gradului de poluare cu noxe si
fonica.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
operatori locali, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P37, (amenajarea unor platforme logistice pe pe raza
municipiului Rosiorii de Vede).

P52 Studiu privind oportunitatea realizdrii  unor parteneriate
publice-private pentru dezvoltarea parcurilor logistice

Descriere : Studiul are rolul de a analiza noi oportunitati de dezvoltare
economica bazate pe buna conectivitate a municipiului in
teritoriu, prin atragerea de noi investitori in vederea realizarii
parteneriatelor publice-private. Se recomanda utilizarea
resurselor de teren disponibile aflate in zona industriala cu acces
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din DN6 si in zona garii Rosiori Est, cu acces rutier din Bd.
Comercial si feroviar.

Probleme: Lipsa platformelor logistice in regiune

Obiectiv/Efect : Crearea locurilor de munca, crestere economicd, reducerea
gradului de poluare cu noxe si fonica prin scaderea distantelor
parcurse pentru livrarea marfurilor.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Serviciul Rutier de Politie,
operatori locali, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu trebuie corelat cu masurile impuse
prin PMU cu P35, P37, P45 (prelungirea Bulevardului Comercial si
subtraversarea caii ferate, amenajarea unor platforme logistice,
elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului Comercial
prin subtraversarea caii ferate ).

P53 Crearea structurii de control pentru implementarea si
monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii de
Vede.

Descriere : nfiintarea structurii de control urméreste atingerea obiectivelor
impuse prin Planul de Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii
de Vede.

Probleme: Lipsa unui instrument al administratiei locale ce are rolul de a

urmarii atingerea obiectivelor si reducerea riscurilor privind
dezvoltarea mobilitatii .

Obiectiv/Efect : Respectarea si implementarea proiectelor impuse prin Planul de
Mobilitate Urbana, atingerea obiectivelor, reducerea riscurilor.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Consiliul Local.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu vizeaza toate masurile cuprinse in
Planul De Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare, constientizare si
responsabilizare a locuitorilor asupra modificarilor aduse prin
prezentul Plan de Mobilitate Urbana.

Descriere : Dezvoltarea si sustinerea unor campanii de sensibilizare,
responsabilizare si constientizare a locuitorilor cu privire
respectarea planului de mobilitate si la importanta acestuia in
dezvoltarea socio-economica a municipiului Rosiorii de Vede. In
special prin activitati educative destinate publicului tanar.

Probleme: Constientizare slaba a problemelor generate de un transport
ineficient cu o accesibilitate redusa si impactul acestora asupra
mediului.
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Obiectiv/Efect : Cresterea calitatii vietii, reducerea gradului de poluare cu noxe si
fonica, accesibilitate si sigurnata, crestere economica.

Actori implicati : Primaria municipiului Rosiorii de Vede, Consiliul Local, Serviciul
Rutier de Politie, operatori locali, rezidenti ai municipiului.

Legdtura cu alte tipuri de mdsuri : Acest studiu vizeaza toate masurile cuprinse in
Planul De Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

Proiectele organizationale de dezvoltare enumerate anterior au fost prioritizate
conform cadrului si metodologiei de selectare prezentate la punctul 5.2., iar rezultatele sunt
evidentiate n tabelul urmator:

Proiect EE [IM |AC |SI|CV |2,

P53 Crearea structurii de control pentru implementarea si
monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana a municipiului 5 5 3| 3 5( 4,2
Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare,
constientizare si responsabilizare a locuitorilor asupra
modificarilor aduse prin prezentul Plan de Mobilitate
Urbana.

0 5 3( 3 5( 3,45

P49 Implementarea unui sistem de monitorizare si
management al traficului, Tn intersectiile din municipiu si 3 3 4( 3 3] 3,15
infiintarea unui centru de comanda si control.

P51 infiintarea unui departament care s analizeze fluxul
transportului de marfa la nivel zonal, si sa urmareasca in
permanenta logistica si transportul de marfuri din
municipiu.

P50 Infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de
taxare a parcarilor cu plata.

P52 Studiu privind oportunitatea realizarii unor
parteneriate publice-private pentru dezvoltarea parcurilor 5 0 3|10 3] 1,95
logistice
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6.4 Directii de actiune si proiecte pe nivele teritoriale

6.4.1. Lascara periurband/metropolitana

P06 Dezvoltarea infrastructurii stradale in zonele de extindere a intravilanului pentru
mentinerea unei bune coerente si a unui grad ridicat de accesibilitate in dezvoltarea municipiului.

P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea accesului PMR[1]: coborarea trotuarelor in
dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului, dotarea trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare
sonord pentru nevazatori si amplasarea sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P18 Amenajarea parcarilor pentru biciclete in punctele de interes (centru, piata, gara, etc.) si
incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea acestora

P23 Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au acces imediat la transportul public -
cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, I.L.Caragiale si Zona industriala

P28 Transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod intermodal, facilitdnd accesul
catre mijloacele de transport public si incurajarea utilizarii acestora prin cresterea atractivitatii

P29 Realizarea unui sistem de parcare park & ride Tn zona garii Rosiori Nord

P32 Crearea unor puncte de informare a populatiei cu date necesare utilizarii mijloacelor de
transport public (orar, rute, tarife, etc.)

P35 Prelungirea Bulevardului Comercial si subtraversarea cdii ferate in vederea fluidizarii
traficului de tranzit pe directia Pitesti

P43 Elaborarea unui masterplan de gestioanare a locurilor de parcare la nivelul municipiului.

P45 Elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului Comercial prin subtraversarea caii ferate
pentru acces facil la P&R[1] Gara Rosiori Nord si realizarea unei alternative de tranzit spre directia Pitesti.

P47 Studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord Th nod intermodal pentru cresterea
accesibilitatii si iTmbunatatirea relatiilor in teritoriu.

P48 Studiu privind realizarea unui sistem de parcare tip Park & Ride in partea de nord a garii
Rosiori Nord.

P51 infiintarea unui departament care s3 analizeze fluxul transportului de marf3 la nivel zonal, si
sa urmareasca in permanenta logistica si transportul de marfuri din municipiu.

P52 Studiu privind oportunitatea realizarii unor parteneriate publice-private pentru dezvoltarea
parcurilor logistice

P53 Crearea structurii de control pentru implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate
Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare, constientizare si responsabilizare a locuitorilor
asupra modificarilor aduse prin prezentul Plan de Mobilitate Urbana.

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 102



Ne = Municipiul Rosiorii de Vede SQUARE ART STUDIO

>

‘f Str. Dunarii Nr. 58, Judetul Teleorman J13/2350/2013
www.primariarosioriidevede.ro www.squareartstudio.ro . .
postmaster@primariarosioriidevede.ro office@squareartstudio.ro  architecture urbanism

6.4.2. La scara localitatilor

PO1 Modernizarea si reconfigurarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect peste
17m (str. Dunarii, str. Marasesti, str.Rahovei, str. M.Kogalniceanu, str. Carpati, str. Republicii, str.
Oltului). (Recomandare configurare profil 18m_anexa 04)

P02 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre 14-
17m. (Recomandare configurare profil 14-17m_anexa 04)

P07 Realizarea rigolelor si a santurilor pentru scurgerea apelor pluviale, aferente arterelor de
circulatie, in vederea desfasurarii traficului Tn conditii de siguranta, diminuarea poluarii solului si a
apelor de suprafata

P08 Tmbunatatirea signalisticii si refacerea marcajelor rutiere in vederea imbunatatii
sigurantei tuturor participantilor la trafic de pe raza municipiului Rosiorii de Vede

P09 Amenajarea vegetatiei de aliniament pentru a crea o bariera intre traficul auto si cel
pietonal in vederea cresterii calitatii aerului, sigurantei si atractivitatii deplasarilor pietonale

P10 Fluidizarea traficului prin dezvoltarea sistemului de semaforizare existent si
implementarea unui sistem inteligent de semaforizare

P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea accesului PMR[1]: coborarea trotuarelor in
dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului, dotarea trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare
sonora pentru nevazatori si amplasarea sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P12 Amenajarea de noi parcaje in zonele de interes(zona centrald, institutii, piete etc)

P14 Implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone pentru descongestionarea
centrului municipiului(inclusiv dotarea cu automate de taxare), eliberarea spatiului destinat
pietonilor si Tncurajarea folosirii mijloacelor de transport public.

P15 Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de ciculatie si amenajarea pistelor
pentru biciclete pe strazile: Dunarii — Kogdlniceanu — Marasti — Carpati — Republicii — Oltului — Gh.
Doja — Sfantul Teodor — C.D. Gherea — Mihai Bravu, inclusiv semnalizare corespunzatoare si
integrare in sistemul de management al traficului. (Etapa )

P16 Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de circulatie si amenajarea pistelor de
biciclete pe strazile: Sfanta Vineri — Marasesti — Lt. Dogeanu — Bd. Comercial — I.L. Caragiale —
Dorobanti — Belitori — Bd. Comercial, inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul
de management al traficului. (Etapa Il)

P17 Conectarea pistelor pentru biciclete cu zonele pietonale (de promenada) din centrul
municipiului Rosiorii de Vede.

P18 Amenajarea parcarilor pentru biciclete in punctele de interes (centru, piata, gara, etc.) si
incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea acestora

P19 Introducerea sistemului de BikeShare, sistem de inchiriere biciclete cu posibilitatea
inchirierii din punctul A si returnarii in punctul B

P20 Amenajarea punctelor de informare a populatiei asupra noului sistem de BikeShare —
circuit, regulament, obiective

©2017|SQUARE ART STUDIO S.R.L. 103




Ne = Municipiul Rosiorii de Vede SQUARE ART STUDIO

‘f Str. Dunarii Nr. 58, Judetul Teleorman J13/2350/2013 S
www.primariarosioriidevede.ro www.squareartstudio.ro
postmaster@primariarosioriidevede.ro office@squareartstudio.ro  architecture urbanism

P21 Reabilitarea si amenajarea tortuarelor pentru a asigura o deplasare confortabila si in
conditii de siguranta

P22 Reamenajarea si revitalizarea traseelor pietonale (de ex. Str. Rahovei) si punerea in
valoare a acestora prin dotare cu mobilier urban, amenajarea spatiilor verzi, modernizare sistem
de iluminat public etc

P23 Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au acces imediat la transportul public -
cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, I.L.Caragiale si Zona industriala

P24 Modernizarea parcului auto al transportului public prin achizitionarea de autovehicule
Hibrid si electrice pentru cresterea confortului utilizatorilor si atractivitatii asupra transportului
public in comun

P25 Cresterea sigurantei si atractivitatii mijloacelor de transport in comun prin dotarea
acestora cu sisteme de supraveghere video si internet wi-fi pentru utilizatorii transportului public

P26 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public si dotarea acestora cu sisteme de
supraveghere video, puncte de informare etc

P27 Informatizarea sistemului de transport in comun in municipiul Rosiorii de Vede (prin
oferirea informatiilor in timp real atat in mijloacele de transport cat si in statii, dezvoltare aplicatii
mobile etc)

P28 Transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod intermodal, facilitdnd accesul
catre mijloacele de transport public si incurajarea utilizarii acestora prin cresterea atractivitatii

P29 Realizarea unui sistem de parcare park & ride Tn zona garii Rosiori Nord

P30 Implementarea unui sistem comun de taxare de tip E-ticket /abonamente Smart ce pot fi
utilizate pe toate mijloacele de transport in comun

P31 Dotarea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de validare a cartelelor Smart E-
ticket

P32 Crearea unor puncte de informare a populatiei cu date necesare utilizarii mijloacelor de
transport public (orar, rute, tarife, etc.)

P33 ncurajarea achizitiondrii taximetrelor electrice, prin amplasarea si dotarea statiilor de
taxi cu statii de incarcare pentru autovehiculele electrice Tn municipiul Rosiorii de Vede

P34 Modernizarea autobazei Rosiori Nord — Transurbana si amenajarea acesteia cu statii
pentru incarcarea mijloacelor de transport electrice

P35 Prelungirea Bulevardului Comercial si subtraversarea cdii ferate in vederea fluidizarii
traficului de tranzit pe directia Pitesti

P36 Crearea perdelei forestiere de protectie de-a lungul caii ferate pe traseul Bulevardului
Comercial pentru a reduce poluarea fonica cauzata de transportul feroviar

P37 Amenajarea unor platforme logistice pe pe raza municipiului Rosiorii de Vede, mai exact
in zona industriala cu acces din DN6 si zona garii Rosiori Est cu acces din Bulevardul Comercial

P38 ncurajarea achizition&rii mijloacelor de transport electrice si instalarea statiilor de
incarcare a automobilelor electrice pe arterele principale si in zonele de locuinte colective
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P39 Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata pentru imbunatatirea accesibilitatii (de ex.
Cartier Cotorga) si sigurantei locuitorilor

P41 Plan de organizare a circulatiei Tn vederea optimizarii circulatiei rutiere a municipiului
Rosiorii de Vede.

P42 Studiu cu privire la posibilitatea de extindere a sistemului de semaforizare existent si aplicare
a sistemului inteligent management al traficului.

P43 Elaborarea unui masterplan de gestioanare a locurilor de parcare la nivelul municipiului.

P44 Dezvoltarea unor politici privind taxarea locurilor de parcare prin implementarea sistemului
de taxare diferentiat pe zone.

P45 Elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului Comercial prin subtraversarea cdii ferate
pentru acces facil la P&R[1] Gara Rosiori Nord si realizarea unei alternative de tranzit spre directia Pitesti.

P46 Studii privind cererea de extindere a retelei de transport public catre zonele ce nu sunt
deservite.

P47 Studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord in nod intermodal pentru cresterea
accesibilitatii si iTmbunatatirea relatiilor in teritoriu.

P48 Studiu privind realizarea unui sistem de parcare tip Park & Ride in partea de nord a garii
Rosiori Nord.

P49 Implementarea unui sistem de monitorizare si management al traficului, in intersectiile din
municipiu si infiintarea unui centru de comanda si control.

P50 infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcérilor cu plat.

P51 infiintarea unui departament care s analizeze fluxul transportului de marf3 la nivel zonal, si
sa urmareasca in permanenta logistica si transportul de marfuri din municipiu.

P52 Studiu privind oportunitatea realizarii unor parteneriate publice-private pentru dezvoltarea
parcurilor logistice

P53 Crearea structurii de control pentru implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate
Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare, constientizare si responsabilizare a locuitorilor
asupra modificarilor aduse prin prezentul Plan de Mobilitate Urbana.

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

PO1 Modernizarea si reconfigurarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect peste
17m (str. Dunarii, str. Marasesti, str.Rahovei, str. M.Kogalniceanu, str. Carpati, str. Republicii, str.
Oltului). (Recomandare configurare profil 18m_anexa 04)

P02 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre 14-
17m. (Recomandare configurare profil 14-17m_anexa 04)

P03 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre 12-
14m. (Recomandare configurare profil 12-14m_anexa 04)
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P04 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect intre 10-

12m.

P05 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu prospect <10m.

P07 Realizarea rigolelor si a santurilor pentru scurgerea apelor pluviale, aferente arterelor de

circulatie, Tn vederea desfasurarii traficului Tn conditii de siguranta, diminuarea poluarii solului si a
apelor de suprafata

P08 Tmbunatatirea signalisticii si refacerea marcajelor rutiere in vederea imbunatatii
sigurantei tuturor participantilor la trafic de pe raza municipiului Rosiorii de Vede

P09 Amenajarea vegetatiei de aliniament pentru a crea o bariera intre traficul auto si cel
pietonal in vederea cresterii calitatii aerului, sigurantei si atractivitatii deplasarilor pietonale

P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea accesului PMR[1]: coborarea trotuarelor in
dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului, dotarea trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare
sonora pentru nevazatori si amplasarea sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P13 Marirea numarului locurilor de parcare din zonele de locuinte colective prin amenajarea
parcarilor supraetajate, mecanizate

P15 Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de ciculatie si amenajarea pistelor
pentru biciclete pe strazile: Dunarii — Kogalniceanu — Marasti — Carpati — Republicii — Oltului — Gh.
Doja — Sfantul Teodor — C.D. Gherea — Mihai Bravu, inclusiv semnalizare corespunzatoare si
integrare in sistemul de management al traficului. (Etapa )

P16 Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de circulatie si amenajarea pistelor de
biciclete pe strazile: Sfanta Vineri — Marasesti — Lt. Dogeanu — Bd. Comercial — |.L. Caragiale —
Dorobanti — Belitori — Bd. Comercial, inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul
de management al traficului. (Etapa Il)

P18 Amenajarea parcarilor pentru biciclete in punctele de interes (centru, piata, gara, etc.) si
incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea acestora

P21 Reabilitarea si amenajarea tortuarelor pentru a asigura o deplasare confortabila si in
conditii de siguranta

P23 Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au acces imediat la transportul public -
cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, I.L.Caragiale si Zona industriala

P24 Modernizarea parcului auto al transportului public prin achizitionarea de autovehicule
Hibrid si electrice pentru cresterea confortului utilizatorilor si atractivitatii asupra transportului
public in comun

P36 Crearea perdelei forestiere de protectie de-a lungul caii ferate pe traseul Bulevardului
Comercial pentru a reduce poluarea fonica cauzata de transportul feroviar

P38 ncurajarea achizitiondrii mijloacelor de transport electrice si instalarea statiilor de
incarcare a automobilelor electrice pe arterele principale si in zonele de locuinte colective

P39 Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata pentru imbunatatirea accesibilitatii (de ex.
Cartier Cotorga) si sigurantei locuitorilor

P40 Marirea gradului de accesibilitate a cartierului Cotorga prin conectarea Str. Lunca Vezii cu
Str. Sanatatii, prelungirea Str. 1 Decembrie si amenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata
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P51 infiintarea unui departament care si analizeze fluxul transportului de marfi la nivel zonal, si
sa urmareasca in permanenta logistica si transportul de marfuri din municipiu.

P53 Crearea structurii de control pentru implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate
Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare, constientizare si responsabilizare a locuitorilor
asupra modificarilor aduse prin prezentul Plan de Mobilitate Urbana.

6.4.4. Listarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta

Denumirea proiectului NIVEL PERIURBAN | NIVEL URBAN | NIVEL CARTIER

PO1 Modernizarea si reconfigurarea
infrastructurii stradale pe arterele cu prospect peste
17m (str. Dunarii, str. Marasesti, str.Rahovei, str.
M.Kogalniceanu, str. Carpati, str. Republicii, str.
Oltului). (Recomandare configurare profil 18m_anexa
04) X X

P02 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii
stradale pe arterele cu prospect intre 14-17m.
(Recomandare configurare profil 14-17m_anexa 04) X X

P03 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii
stradale pe arterele cu prospect intre 12-14m.
(Recomandare configurare profil 12-14m_anexa 04) X

P04 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii
stradale pe arterele cu prospect intre 10-12m. X

P05 Modernizarea si reabilitarea infrastructurii
stradale pe arterele cu prospect <10m. X

P06 Dezvoltarea infrastructurii stradale Tn
zonele de extindere a intravilanului pentru
mentinerea unei bune coerente si a unui grad ridicat
de accesibilitate Tn dezvoltarea municipiului. X

P07 Realizarea rigolelor si a santurilor pentru
scurgerea apelor pluviale, aferente arterelor de
circulatie, in vederea desfasurarii traficului Tn conditii
de siguranta, diminuarea poluarii solului si a apelor
de suprafata X X

P08 Tmbunététirea signalisticii si refacerea
marcajelor rutiere in vederea imbunatatii sigurantei
tuturor participantilor la trafic de pe raza
municipiului Rosiorii de Vede X X

P09 Amenajarea vegetatiei de aliniament
pentru a crea o bariera intre traficul auto si cel
pietonal in vederea cresterii calitatii aerului,

sigurantei si atractivitatii deplasarilor pietonale X X
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P11 Amenajarea circulatiilor pietonale pentru
facilitarea accesului PMR[1]: coborarea trotuarelor in
dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului,
dotarea trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare
sonora pentru nevazatori si amplasarea sistemelor cu
senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
traversare a pietonilor.

P12 Amenajarea de noi parcaje in zonele de
interes(zona centrala, institutii, piete etc)

P13 Marirea numarului locurilor de parcare din
zonele de locuinte colective prin amenajarea
parcarilor supraetajate, mecanizate

P14 Implementarea sistemului de taxare
diferentiat pe zone pentru descongestionarea
centrului municipiului(inclusiv dotarea cu automate
de taxare), eliberarea spatiului destinat pietonilor si
fncurajarea folosirii mijloacelor de transport public.

P15 Reorganizarea si modernizarea arterelor
principale de ciculatie si amenajarea pistelor pentru
biciclete pe strazile: Dunarii — Kogalniceanu — Marasti
— Carpati — Republicii — Oltului — Gh. Doja — Sfantul
Teodor — C.D. Gherea — Mihai Bravu, inclusiv
semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul
de management al traficului. (Etapa I)

P16 Reorganizarea si modernizarea arterelor
principale de circulatie si amenajarea pistelor de
biciclete pe strazile: Sfanta Vineri — Marasesti — Lt.
Dogeanu —Bd. Comercial — |.L. Caragiale — Dorobanti
— Belitori — Bd. Comercial, inclusiv semnalizare
corespunzatoare si integrare in sistemul de
management al traficului. (Etapa Il)

P17 Conectarea pistelor pentru biciclete cu
zonele pietonale (de promenada) din centrul
municipiului Rosiorii de Vede.

P18 Amenajarea parcarilor pentru biciclete in
punctele de interes (centru, piata, gara, etc.) si
incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea
acestora

P19 Introducerea sistemului de BikeShare, sistem
de inchiriere biciclete cu posibilitatea inchirierii din
punctul A si returnarii in punctul B
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P21 Reabilitarea si amenajarea tortuarelor
pentru a asigura o deplasare confortabila si in
conditii de siguranta

P22 Reamenajarea si revitalizarea traseelor
pietonale (de ex. Str. Rahovei) si punerea in valoare a
acestora prin dotare cu mobilier urban, amenajarea
spatiilor verzi, modernizare sistem de iluminat public
etc

P23 Extinderea liniilor de transport in zonele ce
nu au acces imediat la transportul public -cartierele
Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, |.L.Caragiale si

Zona industriala

P24 Modernizarea parcului auto al transportului
public prin achizitionarea de autovehicule Hibrid si
electrice pentru cresterea confortului utilizatorilor si
atractivitatii asupra transportului public in comun

P25 Cresterea sigurantei si atractivitatii
mijloacelor de transport in comun prin dotarea
acestora cu sisteme de supraveghere video si
internet wi-fi pentru utilizatorii transportului public

P26 Amenajarea si modernizarea statiilor de
transport public si dotarea acestora cu sisteme de
supraveghere video, puncte de informare etc

P27 Informatizarea sistemului de transport in
comun Tn municipiul Rosiorii de Vede (prin oferirea
informatiilor in timp real atat in mijloacele de
transport cat si in statii, dezvoltare aplicatii mobile
etc)

P28 Transformarea si modernizarea garii Rosiori
Nord in nod intermodal, facilitdnd accesul catre
mijloacele de transport public si incurajarea utilizarii
acestora prin cresterea atractivitatii

P29 Realizarea unui sistem de parcare park & ride
in zona garii Rosiori Nord

P30 Implementarea unui sistem comun de taxare
de tip E-ticket /abonamente Smart ce pot fi utilizate
pe toate mijloacele de transport in comun

P31 Dotarea mijloacelor de transport in comun
cu sisteme de validare a cartelelor Smart E-ticket
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P33 Tncurajarea achizitiondrii taximetrelor
electrice, prin amplasarea si dotarea statiilor de taxi
cu statii de incarcare pentru autovehiculele electrice
in municipiul Rosiorii de Vede

P34 Modernizarea autobazei Rosiori Nord —
Transurbana si amenajarea acesteia cu statii pentru
incarcarea mijloacelor de transport electrice

P35 Prelungirea Bulevardului Comercial si
subtraversarea caii ferate in vederea fluidizarii
traficului de tranzit pe directia Pitesti

P36 Crearea perdelei forestiere de protectie de-a
lungul cadii ferate pe traseul Bulevardului Comercial
pentru a reduce poluarea fonica cauzata de
transportul feroviar

P37 Amenajarea unor platforme logistice pe pe

raza municipiului Rosiorii de Vede, mai exact in zona
industriala cu acces din DN6 si zona garii Rosiori Est

cu acces din Bulevardul Comercial

P38  incurajarea achizitionarii mijloacelor de
transport electrice si instalarea statiilor de incarcare
a automobilelor electrice pe arterele principale si in
zonele de locuinte colective

P39 Modernizarea trecerilor la nivel cu calea
ferata pentru imbunatatirea accesibilitatii (de ex.
Cartier Cotorga) si sigurantei locuitorilor

P40 Marirea gradului de accesibilitate a
cartierului Cotorga prin conectarea Str. Lunca Vezii
cu Str. Sanatatii, prelungirea Str. 1 Decembrie si
amenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata

P41 Plan de organizare a circulatiei in vederea
optimizarii circulatiei rutiere a municipiului Rosiorii
de Vede.

P42 Studiu cu privire la posibilitatea de extindere a
sistemului de semaforizare existent si aplicare a
sistemului inteligent management al traficului.

P43 Elaborarea unui masterplan de gestioanare a
locurilor de parcare la nivelul municipiului.

P44 Dezvoltarea unor politici privind taxarea
locurilor de parcare prin implementarea sistemului
de taxare diferentiat pe zone.
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P45 Elaborarea studiului privind prelungirea
Bulevardului Comercial prin subtraversarea cadii ferate
pentru acces facil la P&R[1] Gara Rosiori Nord si realizarea
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P46 Studii privind cererea de extindere a retelei de
transport public catre zonele ce nu sunt deservite.

P47 Studiu pentru transformarea garii Rogiori Nord
in nod intermodal pentru cresterea accesibilitatii si
imbunatatirea relatiilor in teritoriu.

P48 Studiu privind realizarea unui sistem de
parcare tip Park & Ride in partea de nord a garii
Rosiori Nord.

P49 Implementarea unui sistem de monitorizare si
management al traficului, in intersectiile din
municipiu si infiintarea unui centru de comanda si
control.

P50 infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de
taxare a parcarilor cu plata.

P51 Infiintarea unui departament care s3 analizeze
fluxul transportului de marfa la nivel zonal, si sa
urmareasca in permanenta logistica si transportul de
marfuri din municipiu.

P52 Studiu privind oportunitatea realizarii unor
parteneriate publice-private pentru dezvoltarea
parcurilor logistice

P53 Crearea structurii de control pentru
implementarea si monitorizarea Planului de
Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.

P54 Organizarea unor campanii de informare,
constientizare si responsabilizare a locuitorilor
asupra modificarilor aduse prin prezentul Plan de
Mobilitate Urbana.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

A — Autoturisme personale
w— Transport in comun
75% == Transport nemotorizat
Mobilitate pietonala

50%

25%

0% >
AS
G N O
.oﬁé\) 19'1« ,I’Q'E
S
@
Figura 53 - Scenariu de utilizare a mijloacelor de transport in comun
Stadiu actual An 2020 An 2030
Utilizare transport in comun 19% 26% 35%
Utilizarea autoturismelor personale 59% 46% 29%
Utilizarea mobilitatii pietonale 10% 12% 15%
Utilizarea modului de transport nemotorizat 12% 16% 21%
Tabel 22 - Scenariu de utilizare a mijloacelor de transport in comun
7.1. Eficienta economica

Obiectivul cresterii performantei economice a retelei de transport urmareste
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfa.
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Cost
. . of Perioada de Sursa de
Categorie Proiect Cod | (mil |. :
implementare finantare
EUR)
Extinderea liniilor de transport in zonele ce nu au acces imediat la
transportul public -cartierele Oltului, Cotorga, Sfanta Vineri, ANL, P23 2016-2030 POR AXA 3.2
I.L.Caragiale si Zona industriala
Modernizarea parcului auto al transportului public prin achizitionarea de
autovehicule hibrid si electrice pentru cresterea confortului utilizatorilor | P24 2016-2025 POR AXA 3.2
si atractivitatii asupra transportului public in comun
Cresterea sigurantei si atractivitatii mijloacelor de transport in comun
c . . . . . . POR AXA 3.2,
3 prin dotarea acestora cu sisteme de supraveghere video si internet wi-fi P25 2016-2020 Bugetul Local
g pentru utilizatorii transportului public
o
c Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public si dotarea P26 2016-2020 POR AXA 3.2,
‘:. acestora cu sisteme de supraveghere video, puncte de informare etc Bugetul Local
—_
o]
% Informatizarea sistemului de transport in comun in municipiul Rosiorii de
g Vede (prin oferirea informatiilor in timp real atat in mijloacele de P27 2016-2020 POR AXA 3.2
I: transport cat si in statii, dezvoltare aplicatii mobile etc)
Transformarea si modernizarea garii Rosiori Nord in nod intermodal, POR AXA 3.2
facilitand accesul catre mijloacele de transport public si incurajarea P28 2016-2030 6 1' !
utilizarii acestora prin cresterea atractivitatii '
Dotarea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de validare a
) , P P31 2016-2020 | PORAXA 3.2
cartelelor Smart E-ticket
Crearea unor puncte de informare a populatiei cu date necesare utilizarii
€ P , populatie P32 20162020 | PORAXA3.2
mijloacelor de transport public (orar, rute, tarife, etc.)
113
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Modernizarea autobazei Rosiori Nord — Transurbana si amenajarea

. .. a .. . P34 2016-2020 POR AXA 3.2
acesteia cu statii pentru incarcarea mijloacelor de transport electrice

Tncurajarea achizitionarii mijloacelor de transport electrice si instalarea
statiilor de incarcare a automobilelor electrice pe arterele principale siin | P38 2016-2025 POR AXA 3.2
zonele de locuinte colective

Implementarea unui sistem comun de taxare de tip E-ticket
/abonamente Smart ce pot fi utilizate pe toate mijloacele de transportin | P30 2016-2020 POR AXA 3.2
comun

Studii privind cererea de extindere a retelei de transport public catre

. P46 2016-2030 POR AXA 3.2
zonele ce nu sunt deservite.

Realizarea rigolelor si a santurilor pentru scurgerea apelor pluviale,
aferente arterelor de circulatie, in vederea desfasurarii traficului in P07 2016-2025
conditii de siguranta, diminuarea poluarii solului si a apelor de suprafata

POR AXA 3.2,
Bugetul Local

Amenajarea vegetatiei de aliniament pentru a crea o bariera intre
traficul auto si cel pietonal in vederea cresterii calitatii aerului, sigurantei | P09 2016-2025
si atractivitatii deplasarilor pietonale

POR AXA 3.2,
Bugetul Local

Crearea perdelei forestiere de protectie de-a lungul caii ferate pe traseul
Bulevardului Comercial pentru a reduce poluarea fonica cauzata de P36 2016-2025
transportul feroviar

Mediu

POR AXA 3.2,
Bugetul Local

Tncurajarea achizitiondrii taximetrelor electrice, prin amplasarea si
dotarea statiilor de taxi cu statii de incarcare pentru autovehiculele P33 2016-2030
electrice in municipiul Rosiorii de Vede

POR AXA 3.2,
Bugetul Local
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v u . - . . POR AXA 3.2,
Marasti — Carpati — Republicii — Oltului — Gh. Doja — Sfantul Teodor — C.D. | P15 2016-2023 Bugetul Local
Gherea — Mihai Bravu, inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare
in sistemul de management al traficului. (Etapa I)
o Reorganizarea si modernizarea arterelor principale de circulatie si
) amenajarea pistelor de biciclete pe strazile: Sfanta Vineri — Marasesti — POR AXA 3.2
: Lt. Dogeanu — Bd. Comercial — I.L. Caragiale — Dorobanti — Belitori — Bd. P16 2018-2025 Bugetul Loéa’I
5 Comercial, inclusiv semnalizare corespunzatoare si integrare in sistemul
- de management al traficului. (Etapa Il)
e Conectarea pistelor pentru biciclete cu zonele pietonale (de promenada
b . P L P . N P (dep ) P17 2016-2025 POR AXA 3.2
g din centrul municipiului Rosiorii de Vede.
o= Amenajarea parcarilor pentru biciclete n punctele de interes (centru,
£ piata, gara, etc.) si incurajarea dezvoltatorilor privati in realizarea P18 2016-2025 POR AXA 3.2
acestora
Intrf)(:.it.JcereaAS|st(.er.nu-I.U| _de BlkeShare,.S|stemudt.e. |Anch|r|ere biciclete cu P19 9016-2025 POR AXA 3.2
posibilitatea inchirierii din punctul A si returnarii in punctul B
Amenajarea punc.telor de mformar(.e a Populatlel asupra noului sistem de P20 9016-2025 POR AXA 3.2
BikeShare — circuit, regulament, obiective
© Amenajarea circulatiilor pietonale pentru facilitarea accesului PMR: coborarea
5 © trotuarelor in dreptul trecerilor de pietoni la nivelul carosabilului, dotarea
C © trecerilor de pietoni cu dale tactile si avertizare sonora pentru nevazatori si P11 2016-2025 POR AXA 3.2
E g amplasarea sistemelor cu senzori de avertizare luminoasa asupra intentiei de
] traversare a pietonilor.
c .Y
> o Reabilitarea si amenajarea tortuarelor pentru a asigura o deplasare
E - §‘ N J. .. . o P & P P21 2016-2025 POR AXA 3.2
- confortabila si in conditii de siguranta
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punerea in valoare a acestora prin dotare cu mobilier urban, amenajarea | P22 2016-2025 POR AXA 3.2
spatiilor verzi, modernizare sistem de iluminat public etc
Modernizarea si reconfigurarea infrastructurii stradale pe arterele cu
prospej:t Peste 17m (str. Duparn, str. Ma.ra?.sesn, str.Rahovel, str. PO1 016-2025 POR AXA 3.2
M.Kogalniceanu, str. Carpati, str. Republicii, str. Oltului). (Recomandare
configurare profil 18m_anexa 04)
Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu
prospect intre 14-17m. (Recomandare configurare profil 14-17m_anexa P02 2016-2025 POR AXA 3.2
04)
'
@ Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu Fonduri
5 prospect intre 12-14m. (Recomandare configurare profil 12-14m_anexa P03 2016-2030 | nerambursabile,
et 04) Bugetul Local
o
>
© . . - . .. Fonduri
3 ModermzAarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu P04 2016-2030 | nerambursabile,
= prospect intre 10-12m.
7] Bugetul Local
o
[
c .
- Modernizarea si reabilitarea infrastructurii stradale pe arterele cu Fonduri
t <10 ’ PO5 2016-2030 nerambursabile,
prospec m. Bugetul Local
Dezvoltarea infrastructurii stradale in zonele de extindere a intravilanului Fonduri
pentru mentinerea unei bune coerente si a unui grad ridicat de PO6 2018-2030 | nerambursabile,

accesibilitate In dezvoltarea municipiului.

Bugetul Local
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Imbunétatirea signalisticii si refacerea marcajelor rutiere in vederea Fonduri
Tmbunatatii sigurantei tuturor participantilor la trafic de pe raza P08 2016-2025 nerambursabile,
municipiului Rosiorii de Vede Bugetul Local
Fluidizarea traficului prin dezvoltarea sistemului de semaforizare existent
.. p‘ . . . . P10 2016-2025 POR AXA 3.2
si implementarea unui sistem inteligent de semaforizare
Prelungirea Bulevardului Comercial si subtraversarea caii ferate in Fonduri
ew e . . " . . . P35 2016-2030 nerambursabile,
vederea fluidizarii traficului de tranzit pe directia Pitesti
Bugetul Local
Marirea gradului de accesibilitate a cartierului Cotorga prin conectarea Fonduri
Str. Lunca Vezii cu Str. Sanatatii, prelungirea Str. 1 Decembrie si P40 2016-2020 | nerambursabile,
amenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata Bugetul Local
PIan.dfe grga.tmzare ? circulatiei in vederea optimizarii circulatiei rutiere a Pl 50162030 POR AXA 3.2
municipiului Rosiorii de Vede.
Studiu pentru transformarea garii Rosiori Nord Tn nod intermodal pentru POR AXA 3.2,
RV vmas N o P47 2016-2020
cresterea accesibilitatii si iImbunatatirea relatiilor in teritoriu. AXA 6.1
Studiu privind realizarea unui sistem de parcare tip Park & Ride in partea
P - . P P P P48 2016-2020 POR AXA 3.2
de nord a garii Rosiori Nord.
. . A . O e Buget local,
Amenajarea de noi parcaje n zonele de interes(zona centrala, institutii, P12 9016-2025 fonduri

Parcaje

piete etc)

nerambursabile
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Est cu acces din Bulevardul Comercial

nerambursabile

. . . . . . . . Buget local
Marirea numarului locurilor de parcare din zonele de locuinte colective ’
. . _ P . . ’ P13 2016-2025 fonduri
prin amenajarea parcarilor supraetajate, mecanizate .
nerambursabile
Implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone pentru
descongestionarea centrului municipiului(inclusiv dotarea cu automate
gestion ui municipiului(inclusiv dotarea ¢ € | p1a 2016-2025 | PORAXA 3.2
de taxare), eliberarea spatiului destinat pietonilor si incurajarea folosirii
mijloacelor de transport public.
Realizarea unui sistem de parcare park & ride in zona garii Rosiori Nord P29 2016-2030 POR AXA 3.2
. . . Buget local
Elaborarea unui masterplan de gestioanare a locurilor de parcare la !
. e P & P P43 2016-2030 fonduri
nivelul municipiului. .
nerambursabile
Dezvoltarea unor politici privind taxarea locurilor de parcare prin Bugetul local,
. . . . . P44 2016-2020
implementarea sistemului de taxare diferentiat pe zone. POR AXA 3.2
L) N .. . - . Bugetul local
© Infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu ’
& s, 8 P P50 2016-2020 fonduri
E plata. nerambursabile
()
©
O Amenajarea unor platforme logistice pe pe raza municipiului Rosiorii de Parteneriat PP,
® Vede, mai exact in zona industrialad cu acces din DN6 si zona garii Rosiori | P37 2016-2030 Fornduri
S
-
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Elaborarea studiului privind prelungirea Bulevardului Comercial prin
subtraversarea caii ferate pentru acces facil la P&R[1] Gara Rosiori Nord si P45 2016-2020 POR AXA 3.2
realizarea unei alternative de tranzit spre directia Pitesti.
iu privin rtuni realizarii unor parteneri lice-priv
Studiu p d oportu tat.ea ea : a‘ unor parteneriate publice-private PS> 9016-2025 POR AXA 3.2
pentru dezvoltarea parcurilor logistice
infiintarea unui departament care s& analizeze fluxul transportului de
M . - o R o . . Bugetul local,
marfa la nivel zonal, si sd urmareasca in permanenta logistica si P51 2016-2025 POR AXA 3.2
- transportul de marfuri din municipiu. '
fudn
c Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata pentru imbunatatirea Bugetul local,
© e . . . L P39 2016-2020
:h, accesibilitatii (de ex. Cartier Cotorga) si sigurantei locuitorilor POR AXA 3.2
h Studiu cu privire la posibilitatea de extindere a sistemului de
semaforizare existent si aplicare a sistemului inteligent management al P42 2016-2025 POR AXA 3.2
traficului.
Implementarea unui sistem de monitorizare si management al traficului,
in intersectiile din municipiu si infiintarea unui centru de comanda si P49 2016-2025 POR AXA 3.2
control.
® T C d | |
= rearea structurii de control pentru implementarea si monitorizarea
c B . - E) . .p. . L P53 2016-2030 POR AXA 3.2
3 o - Planului de Mobilitate Urbana a municipiului Rosiorii de Vede.
T 5 N
8 ot g Organizarea unor campanii de informare, constientizare si
v o responsabilizare a locuitorilor asupra modificarilor aduse prin prezentul P54 2016-2030 POR AXA 3.2
= - v
= O Plan de Mobilitate Urbana.

Tabel 23 — Clasificarea proiectelor pe obiective operationale.
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7.2. Impactul asupra mediului

Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a gazelor cu efect de sera si a consumului de
energie reprezinta factorii ce genereza o lupta la nivel mondial. Analizand cantitatea de CO2 la
nivelul Uniunii Europene s-a constatat ca cea mai mare cantitate de este rezultata in urma
producerii de energie electrica si termica.

in ceea ce priveste ponderea emisiilor de CO2 din Romania, generate de diferite
sectoare de activitate, sectorul transporturilor se regdseste printre principalii trei factori
poluanti, cu un procent de 13%, ceea ce releva faptul ca se numara printre domeniile asupra
cdrora este necesara implementarea unor masuri si actiuni de reducere a emisiilor de CO2.

m Productia de energie
electrica si termica

M Alte ramuri industriale
m Construtii si industria
producatoare

M Transport

M Sector rezidential

M Alte sectoare comerciale,
publice si agricultura

Figura 54 — Ponderea emisiilor de CO2 pe sectoare de activitate in Romania, Sursa — International Energy Agency -
IEA

O pondere semnificativa a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) este reprezentata de
sectorul transporturilor. De asemenea, acesta contribuie semnificativ si la poluarea mediului
urban, prin poluarea aerului cu noxe si poluare fonica. Conform Master Planului General de
Transport se estimeaza o crestere a gradului de motorizare cu aproximativ 5% pe an la nivelul
tarii pana in anul 2020.

Prin Planul de Mobilitate Urbana al municipiului Rosiorii de Vede se impun urmatoarele
masuri ce au ca obiectiv strategic reducerea poluarii cauzate de sistemul de transport :

* Tnnoirea parcului auto al transportului public cu autovehicule electrice/hibrid;

= Abordarea conceptului de intermodalitate;

= |erarhizarea circulatiilor si identificarea axelor majore, refacerea invelisului
asfaltic si alinierea la nivel european a tuturor strazilor din municipiu;

=  Amenajare trotuarelor si crearea unor trasee pietonale atractive;

= Realizarea retelelor de piste pentru biciclete amenajate corespunzator;

= Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul personal, in favoarea
transportului public si a mijloacelor de transport alternative.
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Prin implementarea acestor masuri, prevazute prin Planul de Mobilitate Urbana al
municipiului Rosiorii de Vede, se urmareste reducerea emisiilor cu gaze cu efect de sera si a
emisiilor poluante generate de sectorul transporturilor cu 25% pentru perioada de prognoza,
2016-2030.

7.3. Accesibilitate

Sistemul stradal al muncipiului Rosiorii de Vede, satisface cerintele actuale de
mobilitate la nivel cantitativ, dar nu si calitativ. Pentru optimizarea accesibilitatii Tn municipiu,
este nevoie de dezvoltarea sistemului de transport in vederea facilitarii accesului catre
destinatiile si serviciile principale si prin asigurarea unor optiuni de transport pentru toti
cetatenii.

Masurile impuse prin Planul de Mobilitate Urband urmdresc micsorarea timpilor de
deplasare si sporirea gradului de accesibilitate catre toate zonele municipiului.

Tn ceea ce priveste conectivitatea la nivelul municipiului, se impun urméatoarele masuri
ce au ca obiectiv strategic cresterea gradului de accesibilitate pe raza municipiului Rosiorii de
Vede:

= Extinderea retelei de transport public catre zonele ce nu sunt deservite;

= Amenajarea statiilor si asigurarea accesului in conditii optime catre acestea
pentru toate tipurile de utilizatori;

= Abordarea conceptului de intermodalitate;

= |erarhizarea circulatiilor si identificarea axelor majore;

= Amenajarea de noi parcaje;

= Amenajarea corespunzatoare a trotuarelor prin crearea unui traseu pietonal
atractiv;

= Realizarea retelelor de piste pentru biciclete;

= Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul personal, in favoarea
transportului public si a mijloacelor de transport alternative.

7.4. Siguranta

Unul dintre aspectele principale vizate de catre Planul de Mobilitate urbana este
siguranta participantilor la trafic. Impactul actual al mobilitatii in ceea ce priveste siguranta
utilizatorilor este evaluat cu ajutorul urmatorilor indicatori: numarul de accidente si numarul
de victime. Principalul factor care favorizeaza cresterea numarului de accidente este starea
degradata a infrastructurii rutiere, urmata de accesibilitate si vizibilitate scazuta, marcaje
necorespunzatoare si trasee pietonale subdezvoltate.

Siguranta rutiera depinde si de factorii institutionali, de calitatea culegerii si
interpretarii datelor privind cauzele riscurilor rutiere, de cooperarea dintre institutii privind
elaborarea unor masuri de eliminare a riscurilor si de crestere a sigurantei participantilor la
trafic.

Tn acest subcapitol, se impun urmatoarele masuri ce au ca obiectiv strategic crestera
gradului de siguranta a participantilor la trafic:
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* fnnoirea parcului auto al serviciului de transport public cu vehicule
electrice/hibride, dotate cu podea joasd pentru a permite accesul persoanelor
cu mobilitate redusa si transportarea acestora in siguranta;

= |nstalarea sistemelor de supraveghere video;

= Abordarea conceptului de intermodalitate;

= |erarhizarea circulatiilor si identificarea axelor majore;

= Amenajarea de noi parcaje;

= Amenajarea trotuarelor prin crearea unui traseu pietonal atractiv pentru
favorizarea deplasarilor pietonale;

= |Implementarea unui sistem de semnalizare a trecerilor de pietoni alimentate de
panouri solare, cu semnale sonore pentru nevazatori si senzori de avertizare a
participantilor la trafic asupra intentiei de traversare a pietonilor;

= Modernizarea semnalisticii rutiere in vederea cresterii sigurantei in trafic a
biciclistilor prin marcaje, semnalizare corespunzatoare si integrarea acesteia in
sistemul de management al traficului;

= Restrictionarea transportului de marfa;

7.5. Calitatea vietii

Calitatea vietii este influentata Tn mod direct de sectorul transporturilor si de
modificarile aduse acestuia. Indicatorii prezentati in subcapitolele anterioare — impactul retelei
de transport asupra mediului, accesibilitatea, siguranta cetatenilor si eficienta economica,
repezinta stransa legatura intre mobilitate si calitatea vietii locuitorilor.

Masurile prezentate in Planul de Mobilitate Urbana privind imbunatatirea calitatatii
vietii locuitorilor din mediul urban urmaresc:

= Cresterea gradului de sustenabilitate prin promovarea transportului
nemotorizat;

= Reducerea gradului de poluare si disconfort cauzat de sistemul de transport —
emisii noxe, poluare fonica (zgomot), vibratii;

=  Fluidizarea traficului;

= Cresterea accesibilitatii;

= Cresterea sigurantei participantilor la trafic.
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